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1. Kurzfassung

1.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemal § 47e BImSchG sind die zustandigen Behorden fiir Larmaktionsplane die
Stadte bzw. Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behorden. Zu-
standig fir die vorliegende Larmaktionsplanung ist:

Stadtverwaltung Pforzheim Eisenbahn Bundesamt

Marktplatz 1 fur Bahnstrecken des Bundes
75175 Pforzheim

1.2 Rechtlicher Hintergrund und MaBRnahmenwerte

Rechtsgrundlage und Ausloser der Kartierung ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG
(Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47a-f
BImSchG) sowie in der Verordnung liber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
Deutsches Recht umgesetzt wurde. Anlass fiir die vorliegende Larmaktionspla-
nung der 3. Runde ist die Veroffentlichung der Ergebnisse der Larmkartierung
2017 fir Ballungsraume durch die Stadt Pforzheim im Februar 2018. Aus den
Kartierungsergebnissen erwachst fiir die Stadte und Gemeinden die Verpflichtung
zur Aufstellung des Larmaktionsplanes (§ 47d BImSchG). Die Bahnstrecken des
Bundes als Larmquelle sind mit Larmkartierung und Larmaktionsplanung durch
das Eisenbahnbundesamt (EBA) in dessen Zustandigkeit betreut; die Beteiligung
erfolgt lber die homepage: http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de. Die

Bahnstrecken des Bundes werden hier nur nachrichtlich aufgenommen.

Fiir die Aktionsplanung gibt es nach EU-Umgebungslarmrichtlinie keine gesetzlich
festgesetzten Grenzwerte. Jedoch vertritt die EU-Kommission die Auffassung,
Larmaktionsplane seien fur alle kartierten Gebiete zu erstellen, unabhangig
davon, ob Larmprobleme bzw. vom Larm Betroffene in einem kartierten Gebiet
vorhanden sind.

Das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg vertritt hingegen die im "Koopera-
tionserlass Larmaktionsplanung’, Stand 29.10.2018, modifizierte Auffassung, dass
Larmaktionsplane grundsatzlich nur fiir die nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 der Verordnung
iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) kartierten Gebiete aufzustellen sind, in
denen die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Somit ergibt sich
fur Gemeinden mit mehr als 50 Larmbetroffenen in Bereichen mit Larmpegeln
iiber 55 dB(A) Lygy und 50 dB(A) Ly, eine Verpflichtung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans.

Stadt Pforzheim i i
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Dies trifft fiir die Stadt Pforzheim mit 35.287Larmbetroffenen {iber 55 dB(A) Ly
und 27.140 Betroffenen iiber 50 dB(A) Ly, zU.

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen
in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind die Bereiche mit Larmbela-
stungen iiber 65 dB(A) Ly und 55 dB(A) Ly, einer qualifizierten Larmaktions-
planung zu unterziehen und MaBnahmen - auch verkehrsrechtlicher Art - zur
Minderung der Larmbelastung umzusetzen. Ein vordringlicher Handlungsbedarf
zur Larmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht
zudem in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen jenseits des Schwellen-
wertes der Gesundheitsgefahrdung iiber 70 dB(A) L, und 60 dB(A) Ly, der in
Pforzheim fiir mehr als 7.000 Betroffene uberschritten ist.

Das Verkehrsministerium hat den Stadten fiir eine zielgerichtete Larmaktions-
planung dariiber hinaus empfohlen, die Larmkartierung mit weiteren Strecken zu
erganzen, die auch mit weniger als 8.200 Kfz/Tag belastet sind um ein vollstandi-
ges Bild zu erhalten. In Pforzheim sind deshalb Strecken mit mehr als 4.000 Kfz/d
in die Larmkartierung aufgenommen.

1.3 Ausgangssituation

Nach der Larmkartierung 2018 der Stadt Pforzheim (3. Runde) fiir den Ballungs-
raum werden folgende Betroffenheiten festgestellt und in der Larmaktions-
planung dokumentiert. Nach EU-Vorgabe relevante bundeseigene Haupteisen-
bahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sind in Pforzheim ebenfalls
bewertet und werden nachrichtlich mit dargestellt.

HauptverkehrsstralRen bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken
Einwohner [Schule |Krankenhaus [[Einwohner | Schule | Krankenhaus
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>55 - 60 11.159 1.791
>60 - 65 7.577 8 2 975 4 0
>65 - 70 7.893 1 1 598 1 0
>70 - 75 7.365 312
>75 1.293 0 0 139 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A
>50 - 55 8.421 1.598
>55 - 60 7.703 0 0 898 0 0
>60 - 65 8.099 529
>65 - 70 2.849 0 0 265 0 0
>70 68 0 0 90 0 0

Tab. 1: Ergebnis der Larmkartierung der Stadt Pforzheim und des EBA zur 3. Runde fiir 2017

Stadt Pforzheim SN [ ] |
Larmaktionsplanung 3. Runde (GSB|==%E"  MODUS CONSULT L[]

Karlsruhe 25.06.21 Pforzheim LAP3 - Abschlussbericht.wpd



Abschlussbericht 10

1.4 Vergleich Larmkartierungen von 2008 und 2018

Nachstehende Abbildung zeigt eine Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Larm-
kartierung 2008 (linke Bildhalfte) zur Larmkartierung 2018 (rechte Bildhalfte) der
Stadt Pforzheim im Beurteilungszeitraum L. In der Larmkartierung 2018 ist
anders als im Jahr 2008 der Pegelbereich 50-55 dB(A) in braun dargestellt, daher
erscheint die Karte starker belastet, auRerdem ist der Neubau des KanzlerstraB-
chens als Teilumfahrung im Osten der Stadt gut erkennbar. Die Autobahn ist nach
wie vor die maRgebliche Schallquelle im StraRenverkehr. Aufgrund der aktuel-
leren Verkehrsmengen aus dem StraBenverkehrsmodell der Stadt, zuletzt erganzt
im Jahr 2018, haben sich die Belastungen grundsatzlich deutlich erhoht, vor allem
im Schwerlastverkehr.

Abb. 1: Vergleich der Larmkarten L, der Stufe 1(2008) und der 3. Runde (2018)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse der
Stufe 1 der Larmkartierung (2008) denen der 3. Runde (2018) gegeniibergestellt.

Pegel Stufe 1(2008) 3. Runde (2018) Differenz

[dB(A)] Zeitraum DEN [ Zeitraum Night |[ Zeitraum DEN [ Zeitraum Night |[ zeitraum DEN | zeitraum Night
Hauptverkehrsstrallen

> 50 bis 55 - 8.100 - 8.400 0 300

> 55 bis 60 9.400 7.700 11.200 7.700 1.800 0

> 60 bis 65 7.900 4.200 7.600 8.100 -300 3.900

> 65 bis 70 7.500 100 7.900 2.800 400 2.700

> 70 bis 75 4.000 0 7.400 100 3.400 100

> 75 0 0 1.300 0 1.300 0

Tab. 2: Veranderungen der Betroffenheiten der Kartierung Stufe 1(2008) zu 3. Runde (2018)

Wahrend in der Gegenliberstellung der Larmkarten deutliche Differenzen in der
Darstellung auszumachen sind, kann der Tabelle konkret entnommen werden,
dass sich die Zahl der Betroffenen im Beurteilungszeitraum L, von z.B. 28.800

Stadt Pforzheim o .
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auf 35.400 im Pegelbereich iiber 55 dB(A) deutlich erh6ht hat; im gesamten Zeit-
raum fiir Ly, >55 dB(A) hat sich die Zahl der Betroffenen demnach um 6.600
Betroffene erh6ht. Ebenso deutliche Erh6hungen gibt es auch in der Nacht Ly,
iber 50 dB(A) mit einer Zunahme von 20.100 um 7.000 auf 27.100 Betroffene. Der
Unterschied liegt im wesentlichen darin, dass die Verkehrsmengen deutlich
hohere Schwerverkehrsanteile als 2008 aufweisen und darin, dass 2008 weniger

StraBen kartiert wurden.

1.5 Realisierte LarmschutzmaBnahmen

Von den MaRnahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans sind verschiedene
MaRnahmen realisiert, die im Plan 5 dokumentiert sind.

ZerrennerstraBBe, Sonnenberg, Blichenbronn

MaBnahme Lage Stand
) 1. Teilabschnitt bis zur Larmkartierung 2018 fertig-
M 01 - Westtangente gestellt; 2. Teilabschnitt bis Dietlinger Strafe in erledigt
2019 fertig (hier aber noch als MaBnahme gefiihrt)
.. .. Benckiser StraBe, Calwer StraBe, Eutinger StralRe,
M 02 - Larmoptimierter . . 4
Asphalt (LOA 5 D) oder Hglnrl_ch-Wleland-Allee, Jahnst@ﬂel Kaiser- erledigt
. Friedrich-StralRe, KelterstraBe, Ostliche-Karl-
jetzt SMA LA .o
Friedrich-Stralle.
M 03 - Lkw-Durchfahrts- |, o eriedrich-strake erledigt
verbot nachts
M 04 - Tempo 30 HohenzollernstralRe, Durlacher StraBe, westliche erledigt

M 05 - Schallschutzpro-
gramm

Passiver Schallschutz fiir Gebaude mit
Uberschreitung der Auslésewerte gem. Beschluss
vom 15.09.2011. Bisher 35 Objekte mit einer For-
dersumme von weit liber 200.000 € gefordert

in Umsetzung

M 06 - Fortentwicklung
des OPNV

Wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen. Rea-
lisiert bspw. neuer Busbahnhof

in Umsetzung

M 07 - Forderung des
Radverkehrs

Stadtische Daueraufgabe, die auf viele Akteure
verteilt ist: z.B. zentrale Radachse an der ostli-
chen Karl-Friedrich-Strale, Fahrradboxen am
Bahnhof

in Umsetzung

M 08 - Vorrangnetz West

Umgestaltung Kaiser-Friedrich-StraRe, Zerrenner-
straBe oOstlich der JahnstralRe, Einrichtung Innen-
stadtring erledigt

teils erledigt,
weiter notig

Tab. 3: Realisierungsstand der fritheren Malnahmen der Larmaktionsplanung

Als MaBnahme zur Larmminderung, die friiher noch nicht genannt wurde, aber
bereits umgesetzt ist, wird der Bau des KanzlerstraRchens aufgefuhrt, der zu
einer Entlastung der Wurmberger StraBe beigetragen hat.
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1.6 Geplante LarmschutzmaBBnahmen

Im Zuge der Larmaktionsplanung der Stadt Pforzheim werden drei MaBnahmenty-
pen nebeneinander untersucht, die im Ergebnis jeweils fiir sich die Wirkung
darstellen und teilweise aufgrund der hohen Larmbelastung kombiniert realisiert
werden mussen, um mit verkehrsrechtlichen Anordnungen das Mindestziel der
Unterschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung zu erreichen
und zusatzlich eine weitere Minderung durch bauliche MaBnahmen zu ermogli-
chen. Es werden demnach bauliche MaRnahmen im Planfall 1 untersucht, ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen, vor allem Einfiihrung von Tempo 30 nachts und tags
im Planfall 2 und Erneuerungen der Fahrbahndecken mit larmoptimiertem
Asphalt (z.B. SMA LA) in Planfall 3. Die gewahlten MaBnahmenabschnitte orientie-
ren sich an den ermittelten Larmbelastungen in den Aktionsbereichen und wer-
den in den Ubersichtsplanen 13, 18, 19 und 24 dokumentiert.

Im weiteren Schritt werden nach der Offentlichkeitsbeteiligung die eingegange-
nen Anregungen zu erganzenden LarmschutzmafBnahmen in einem zusammenfas-
senden Planfall 4 aufgenommen. In diesem Planfall werden die baulichen und
verkehrsrechtlichen MaRnahmen als GesamtmaBnahmenpaket im Ubersichtplan
37 dargestellt und dokumentiert. In der Tabelle 10 im Anhang sind alle MaR-
nahmen gegliedert nach den straBenverkehrsrechtlichen und baulichen MaR-
nahmen zusammengefasst, wobei die Sanierung der Fahrbahndecke gesondert
hervorgehoben ist, da sie als Daueraufgabe der Stadt gilt und in den Bereichen
mit hoher Larmbelastung mit einem larmarmem Belag (SMA-LA) ausgefiihrt
werden kann.

Bei der anschlieRenden Behandlung des Larmaktionsplans im Gemeinderat, den
gemeinderatlichen Ausschiissen und innerhalb der Verwaltung werden nochmals
Anderungen beschlossen, die eine weitere Fortschreibung des MaRnahmenpake-
tes in Form eines modifizierten Planfall 5 erforderlich machen. Der Ubersichts-
plan 38 stellt die beschlossenen MaRnahmen zusammenfassend dar. Zusatzlich
sind in der Tabelle 1 im Anhang die final beschlossenen MaBnahme nach Stadt-
teilen zusammengefasst.

Die MaBnahmen sind in Abhangigkeit zur Larmbetroffenheit in kurzfristige und
mittelfristige MaBnahmen eingeteilt. Dabei wird das Ziel verfolgt, die Betroffen-
heiten von iiber 72 / 62 dB(A) tags / nachts durch kurzfristige Umsetzung der
Fahrbahndeckensanierung und zusatzlich mit Geschwindigkeitsbeschrankung zu
mindern. Bei Betroffenheiten zwischen 70 / 60 dB(A) und 72 / 62 dB(A) tags /
nachts wird zumindest eine der genannten MaBnahmen kurzfristig angestrebt
und die zweite MaBnahme als mittelfristig eingestuft und bei Betroffenheiten
zwischen 67 / 57 dB(A) und 70 / 60 dB(A) tags / nachts wird zumindest die
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Geschwindigkeitsminderung als angemessene MaBnahme zur Minderung der

Larmbelastung empfohlen, sofern keine StraRensanierung vorgesehen ist.

Weitere MaBnahmen werden in der Larmaktionsplanung aufgenommen, die teils
als Daueraufgabe der Stadt und teils als langfristige Strategie zu verstehen sind.

(SMA LA)

Stadtteilen gemaR Planfall 4

MaBnahme Realisierungsstand Perspektive
M 01 - Westtangente 3. Teilabschnitt mit Arlinger Tunnel im Bau im Bau
M 02 - Larmarmer Asphalt | auf zahlreichen Abschnitten in Pforzheim und den kurz- und

mittelfristig

M 03 - Geschwindigkeits-
beschrankung

auf zahlreichen Abschnitten in Pforzheim und den
Stadtteilen gemaR Planfall 4

kurz- und
mittelfristig

M 04 - bauliche MaBnah-
men

a.) B 10 bei Georg-FeuersteinstraBe

Erhohung der bestehenden Larmschutzwand an
der B 10 auf 3,0 bis 4,0 m

b.) B 10 bei Eutinger StraBe auf Hohe des Eutinger
Talwegs

Neubau einer Larmschutzwand mit 3,0 m Hohe

c.) Blichenbronner StraBe siidlich “Auf der Rotplatts
Neubau einer Larmschutzwand mit 3,0 m Hohe

h

kurz- und
mittelfristig

M 05 - Schallschutzpro-
gramm

Schallschutzfenster fiir Aufenthaltsraume und
zusatzlich Liifter fiir Schlafzimmer. Anpassung der
Forderrichtlinie an abgesenkte Auslosewerte (55 /
65 dB(A))

kurzfristig

M 06 - Fortentwicklung
des OPNV

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen. Bus-
beschleunigungsmaBBnahmen oder Anpassungen
der Linienwege, um die Einschrankungen aus

Geschwindigkeitsbeschrankungen auszugleichen

kurzfristig bis
langfristig

M 07 - Forderung des
Radverkehrs

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen, die
auf viele Akteure verteilt ist. Von der Stadt wird
der Ausbau, z.B. der zentrale Radachse an der
westlichen Karl-Friedrich-StraBBe betrieben

kurzfristig bis
langfristig

M 08 - Vorrangnetz West-
stadt

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen und
weiter betrieben. Vorrangig ist die Schliefung des
SchloRbergs fiir Kfz geplant.

kurzfristig bis
langfristig

M 09 - Schallschutz BAB 8

Verbesserter Schallschutz an der A 8 in Planung

im Bau

M 10 - Forderung der
Elektromobilitat

Einsatz von Elektrobussen, Ausbau der Elektrolad-
einfrastruktur, Sonderregelungen z.B. bei Parken
und Forderung bei Erwerb von Elektrofahrzeugen

kurzfristig bis
langfristig

M 11- Forderung
gerauscharmer Mobilitat

Erganzend zur Elektromobilitat auch Forderung
von z.B. gerauscharmen Reifen, gerduscharmer
Fahrweise, streckenbezogene Verbote von Motor-
radern

kurzfristig bis
langfristig

M 12 - Schutz Ruhiger
Gebiete

MaRnahmen zur Minderung der Gerduschbela-
stung in den Gebieten, die im Mittel mehr als
5 dB(A) iiber dem Schwellenwert belastet sind

kurzfristig bis
langfristig

M 13 - Geschwindigkeits-
uberwachung

Kontrolle der Geschwindigkeitsheschrankungen
durch stationadre und / oder mobile Gerate

kurzfristig bis
langfristig

Tab.4: MaRnahmen der Larmaktionsplanung in der 3. Runde

Stadt Pforzheim
Larmaktionsplanung 3. Runde
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1.7 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Gebiet der Stadt Pforzheim sind gegenuber der Larmkartierung 2018 aktuel-
lere Verkehrsmengen zur Verfliigung gestellt worden. Die Nachberechnung der
Larmbelastung zeigt nun eine etwas geringere Betroffenheit bis in die hoheren
Pegelbereiche groBer 65 dB(A) tags oder 55 dB(A) nachts.

In der nachfolgenden Tabelle ist die berechnete Zahl an Personen zusammen-
gestellt, die vom StraRenlarm betroffen sind. Die nachfolgende Tabelle zeigt
anschaulich die positiven Veranderungen (Larmminderungen) durch die zur
Umsetzung beschlossenen MaRnahmen (Planfall 5) in der Stadt Pforzheim.

Pegel Ausgangssituation " Planung PF5 Minderung

[d B(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 5 StraBe

> 50 - 55 18.557 9.077 16.435 9.699 -2.122 622

> 55 - 60 11.666 7.402 10.852 9.288 -814 1.886

> 60 - 65 8.361 7.547 9.368 3.667 1.007 -3.880

> 65 -70 7.206 1.945 8.586 32 1.380 -1.913
>70-75 6.377 21 2.066 1 -4.311 -20

> 75 994 0 15 0 -979 0

Tab. 5: Veranderungen der Betroffenen in Pforzheim durch die beschlossenen MaRnahmen in PF 5

Die Anzahl Personen, die von Uberschreitungen des Auslosewertes der Larm-
aktionsplanung von 65 dB(A) am Tag betroffen sind, reduziert sich im Planfall 5
von insgesamt 14.577 auf 10.667 (-27 %). In der Nacht geht die Anzahl der Betroffe-
nen > 55 dB(A) von 16.915 auf 12.988 (-23 %) zuriick.

Die Anzahl der Personen, die von Uberschreitungen der gesundheitsgefahrden-
den Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht betroffen sind, redu-
ziert sich nach Umsetzung aller beschlossenen MaBnahmen am Tag von ins-
gesamt 7.371 auf 2.081(-72%). In der Nacht geht die Anzahl der Betroffenheit > 60
dB(A) von 9.513 auf 3.700 (-61%) zuriick.

Die im Larmaktionsplan fiir den Bestand auf Basis der Uberschreitung der Aus-
[6sewerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht ermittelte Larmkenn-
ziffer (siehe Kapitel 3.4) zum StraBenverkehr betragt 398.860 in der Ausgangs-
situation (vor der MaBRnahmenumsetzung). Mit den beschlossenen MaRnahmen
reduziert sich die Larmkennziffer auf 231.035, d.h. um -42%.

Vor dem Hintergrund der erzielbaren Minderung der Betroffenenzahl bei Kombi-
nation von Fahrbahndeckensanierungen und Geschwindigkeitsreduzierungen

Stadt Pforzheim ST HE
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nach Planfall 5 wird zwar einerseits die hohe Wirkung dieser MaBnahmenkombi-
nation zur Larmminderung deutlich, andererseits ist aber davon auszugehen,
dass die Fahrbahndeckensanierung in dem erforderlichen Umfang nicht in den
nachsten Jahren umsetzbar ist, d.h. dass die schneller umsetzbare Manahme mit
Tempo 30 vorrangig umgesetzt werden muss.

Deshalb wird die Abwagung der MaBnahme mit Geschwindigkeitsreduzierung auf
den HauptverkehrsstraBen auf 30 km/h gefiihrt. Eine geringfiigige Fahrzeiterho-
hung wird sich im Stadtnetz je nach Lange der Fahrstrecke ergeben, allerdings
wird der Verkehrsfluss durch die Vorfahrtsregelung nicht beeintrachtigt. Dadurch
werden UmgehungsstraBen als Alternativen (z.B. Autobahn, Westtangente, Kanz-
lerstraRchen) attraktiver, die zu einer Entlastung im Stadtgebiet fiihren kdnnen.
Aufgrund der Vielzahl an Signalanlagen, Storungen im Verkehrsraum durch Abbie-
gevorgange, parkende Fahrzeuge etc., wird sich der Zeitverlust allerdings auf
einem geringeren Niveau finden, als bei einer theoretischen Minderung von
Tempo 50 auf Tempo 30. Dass durch die geminderte Geschwindigkeit eine maR-
gebliche Erhohung der Verkehrssicherheit und des Storempfindens bei FuRgan-
gern und Radfahrern erreicht wird, ist umso bedeutender, als die Ziele der Stadt
zur Erhohung des Modal Split Anteils der FuRganger und Radfahrer als lang-
fristige Strategie dadurch wesentlich besser erreicht werden konnen.

Fiir den OPNV stellt sich die Stadtmitte (Leopoldsplatz) und der Bahnhof als eine
wichtige ‘Drehscheibe’ mit Verbindung zur Bahn dar. Die Buslinien fahren auf
unterschiedlichen Wegen zu diesen Zielen und treten in diesem Bereich in hoher
Zahl auf. Dennoch werden sie aufgrund der hohen Gerauschbelastung ebenfalls
mit in das Konzept der Gerauschminderung aufgenommen. Insofern ist die Fahrt
mit maximal Tempo 30 als ein notwendiger Beitrag zur Gerauschminderung zu
verstehen, der langfristig durch Umstellung auf strombetriebene Fahrzeuge
verbessert werden kann.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit, die neben der Larmminderung auch eine
Erhohung der Verkehrssicherheit bewirkt, wird mit Blick auf die gesundheits-
schadlichen Wirkungen der Larmbelastung als vertraglich eingestuft.

1.8 Schutz Ruhiger Gebiete

GroBe zusammenhangende Ruhige Gebiete liegen in Pforzheim an den Randlagen
abseits der Autobahn und der BundesstraBen vor. Diese Flachen sind bereits
durch Natur- und Umweltschutz geschiitzt, sodass fiir diese Flachen keine ge-
sonderten Festlegungen im Larmaktionsplan getroffen werden. Es wird vielmehr
der Fokus auf Flachen gelegt, die aus stadtebaulicher Sicht innerhalb der Sied-
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lungsflache besondere Qualitaten als Naherholungsfunktion aufweisen sollten
um den Zielen eines Ruhigen Gebietes gerecht zu werden. Zusammen mit dem
Stadtplanungsamt sind diese Flachen herausgearbeitet und in drei unterschiedli-
che Kriterienebenen eingeteilt worden, die sich auf Ruhige Achsen, Stadtoasen
und groBere Griinflachen in Ortsrandlage beziehen. Die 33 Flachen sind in Plan 29
dokumentiert.

Die Gerauschbelastung innerhalb der Ruhigen Gebiete wird anhand der Berech-
nung des StralRenverkehrs ermittelt, erganzt um die Belastung des Schienen-
verkehrs, wenn es einen relevanten Schallbeitrag gibt. Fur jede Flache werden die
Minimal- und Maximalwerte sowie der energetische Mittelwert ermittelt und in
Bezug zu den angestrebten Belastungswerten bewertet. Im Bestand ergibt sich
danach, dass der Zielwert bei 13 Flachen um mehr als 5 dB tiberschritten wird und
dort MaBnahmen zur Gerauschminderung anzustreben sind. Bei 6 Flachen wird im
Gegenzug der Zielwert um mehr als 3 dB unterschritten, sodass hier festzuhalten
ist, dass diese positive Bewertung nicht durch MaBnahmen verschlechtert werden
soll.

Bei moglichen Planungen sollen die Ziele der Larmaktionsplanung zum Schutz
und Ausbau “Ruhiger Gebiete” beriicksichtigt werden und im Zusammenhang mit
der Stadtentwicklungs- und Landschaftsplanung sowie Freiflachenentwicklung
weiter entwickelt werden.

1.9 Beriicksichtigung von Industrie und Gewerbe

Im Zuge der Larmkartierung des Ballungsraums Pforzheim sind entsprechend der
34. BImSchV " im Ballungsraum Industrie- und Gewerbegebiete, auf denen sich
eine oder mehrere Anlagen gemaR dem Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU
(Industrieemissions-Richtlinie) befinden, kartiert.

Auf nationaler Ebene legt die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz ‘Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm’ vom August 1998 strengere Immissionsrichtwerte fest, die durch Anlagen
einzuhalten sind. Es ist deshalb davon auszugehen, dass durch die heutige Ge-
nehmigungssituation (langjahrige Anwendung der TA Larm) sichergestellt ist, dass
die zu beriicksichtigenden Betriebe in ihrer Umgebung die Immissionsrichtwerte
fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete einhalten.

s Die 34. BImSchV verweist auf die Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996. Diese wurde durch die Bekanntmachung

des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit vom 20.11.2014 durch die o.g. Richtlinie ersetzt.
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Weitergehende MaRnahmen miissen deshalb nicht im Larmaktionsplan behandelt
oder festgelegt werden.

1.10 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Unterlagen wurden im Herbst 2019 zur offentlichen Einsicht ausgelegt. Den
Biirgern und den Tragern Offentlicher Belange wurde ermaglicht, innerhalb einer
Frist von ca. fiinf Wochen, Stellungnahmen zum Entwurf in schriftlicher Form
abzugeben.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung und die Hinweise und Anregungen
der Trager oOffentlicher Belange wurden ausgewertet, beraten, bewertet und
abgewogen. Die wesentlichen Hinweise und Anregungen aus der offentlichen
Beteiligung zum Larmaktionsplan der Stadt Pforzheim konnen wie folgt zusam-
mengefasst werden:

Grundsatzlich uberwiegend positive Zustimmung der Trager offentlicher Belange,
wobei auf die Bedenken des Amtes fiir Offentliche Ordnung und der Busbetreiber
mit weiteren ausfiihrlichen Untersuchungen zu moglichen Fahrzeitverlusten
reagiert wurde. Auf Anregung der hoheren Verkehrsbehorde sind differenzierte
Auswertungen der betroffenen Einwohner fiir die StraBen durchgefiihrt worden,
fur die eine Reduzierung der Geschwindigkeit in Erwagung gezogen ist.

Seitens der Offentlichkeit werden einzelne Anregungen zu folgenden Themen
gegeben und bewertet, wobei in der Abwagung teilweise aufgezeigt wird, aus
welchen Griinden die vorgeschlagene MaRnahme nicht aufgegriffen werden kann:

» Bestatigung der geplanten und Hinweise auf weitere Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten,

» Lkw-Fahrverbote ganztags oder nur nachts,
» Geschwindigkeitskontrollen,

» Bestatigung der geplanten und Hinwiese auf weitere Einbauten von larmar-
mem StraBenbelag,

» Neuregelung der Ampelanlagen,
» Einsatz von larmarmen Bussen,
» Verbot parkender Autos im StraRenraum,

» Ausweitung des Larmschutzes fiir den planfestgestellten Ausbau der BAB 8,
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» Erweiterung des Schallschutzfensterprogramms,
» Installierung eines Gerauschblitzers auf der HohenzollernstraRe,
» Ausweisung von AnwohnerstraBen.

Der Beschluss des Larmaktionsplans erfolgte am 15.12.2020 durch den Gemeinde-
rat der Stadt Pforzheim.

1.11 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Darstellung zu den Ergebnissen der Larmaktionsplanung der Stadt Pforzheim
konnen auf der Internetprasenz unter www.pforzheim.de eingesehen werden.

Stadt Pforzheim pra— [ [ |
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2. Erlauterungen zum Bestand
2.1 Ausgangssituation

Anlass fiir die Larmaktionsplanung und Ausloser der Larmkartierung ist die
EU-Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (§ 47a-f BImSchG) sowie in der Verordnung iiber die Larmkar-
tierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt wurde. Aus den Kartierungs-
ergebnissen erwachst fir die Stadte und Gemeinden — nach europaischer Rechts-
setzung - die Verpflichtung zur Aufstellung des Larmaktionsplanes (§ 47d
BImSchG).

Nach der Larmkartierung 2017 fiir den Ballungsraum Pforzheim (3. Runde, Stand:
02/2018) werden fiir die Stadt Pforzheim fiir den StraRenverkehr (vgl. Tabelle 1im
Kapitel 1.3) 35.287 Larmbetroffene liber 55 dB(A) Ly, und 27.140 Betroffene iiber
50 dB(A) Ly ermittelt. Bereits daraus ergibt sich die Notwendigkeit der Auf-
stellung eines Larmaktionsplans. Weitere Betroffenheiten ergeben sich aus dem
Schienenverkehr von bundeseigenen und nicht-bundeseigenen Haupteisenbahn-
strecken, wobei im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans ausschlieBlich
die Gerausche der nicht-bundeseigenen Bahnstrecken zu betrachten sind, wah-
rend die Gerausche der bundeseigenen Bahnstrecken vom Eisenbahn-Bundesamt
gesondert abgehandelt werden.

Hinsichtlich der Gerauschbelastung aus Industrie- und Gewerbelarm der
IED-Anlagen sind im Ballungsraum Pforzheim keine Betroffenen zu verzeichnen.

Ziel ist es daher, ein Konzept fiir die Stadt zu erarbeiten, welches schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm aus den Verkehrsgerauschen verhindert,
vorbeugt oder mindert.

Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig die
Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben; auBerdem ist sie Uber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG). Larmaktionsplane unter-
liegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission (§ 47d Abs. 2 i.V.m. § 47d Abs. 7
BImSchG). Dies gilt auch fiir den Fall, dass ein Larmaktionsplan - iiber die bereits
umgesetzten Larmschutzmafnahmen hinaus - keine MaBnahmen enthalt.

2.2 Aufgabe, Ziel und Ablauf des Larmaktionsplans

2014 gaben nach einer Studie des Umweltbundesamtes 54% der Bevolkerung in
Deutschland an, sich durch StraBenverkehrslarm belastigt zu fiihlen. Die Re-
prasentativumfrage des Umweltbundesamtes zeigte, dass die Belastigung durch
Larm in den vergangenen Jahren kontinuierlich hoch bleibt. Etwa ein Drittel der
Befragten fuhlte sich wesentlich belastigt und 10% sogar hochgradig.
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Neben dem StraBenverkehrslarm werden — noch neben dem Nachbarschaftslarm
- insbesondere die Larmquellen Flugverkehr, Schienenverkehr, Gewerbe- und
Industriebetriebe als storend genannt.

Larm hat negative Auswirkungen auf das Leben der Menschen und birgt Gesund-
heitsgefahren. Neben der Konzentration, der Erholung und vor allem dem Schlaf,
kann auch die Kommunikation gestort werden. Die WHO gibt demnach in lhren
aktuellen Leitlinien fiir Umgebungslarm (Oktober 2018) die langfristigen Zielwerte
fiir den StraBenverkehrslarm mit 53 dB(A) fiir den Ly, und 45 dB(A) fiir den L, an.

In der folgenden Tabelle sind die Einteilungen der Pegelbereiche in drei Katego-
rien und die jeweiligen Handlungsziele der aktuellen Larmaktionsplanung zu
erkennen.

Bewertung Handlungsziel Zeit Pegelbereich

Tag (Logy) Nacht

Vermeidung von Gesund-

Sehr hohe Belastung heitsgefahrdung

sofort >70 dB(A) > 60 dB(A)

Minderung von

hohe Belastung Gesundheitsgefahrdung

kurzfristig 65-70 dB(A) | 55-60 dB(A)

Vermeidung von
Belastung/Belastigung] gesundheitskritischen
Belastungen

kurz- /

mittelfristig | <©° dB(A) | <55dB(A)

Tab.6: Larmindizes und Handlungsziele fiir die Larmaktionsplanung

Aufgabe von Larmminderungsplanen ist es, bei vorhandenen oder zu erwarten-
den Einwirkungen verschiedenartiger Larmquellen, ein Programm zur systemati-
schen Verminderung der Larmbelastung der Bevolkerung zu erstellen und eine
koordinierte Durchfiihrung der erforderlichen MaBRnahmen zu ermoglichen.
Hierzu werden in den Larmminderungsplanen die technischen, baulichen, ge-
stalterischen, verkehrlichen und organisatorischen MaBnahmen festgelegt, um
schadliche Umwelteinwirkungen zu beseitigen oder bei zu erwartenden Belastun-
gen ihr Entstehen zu verhindern.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan werden wie folgt definiert:

» Bewertung der Larmsituation mit der Hotspot-Analyse (Larmschwerpunkt),
» Einbeziehung von Industrie- und Gewerbegebieten,

» Einbeziehung von Ruhigen Gebieten,

» Bewertung von MaBnahmen zur Minderung,

» Angabe der erreichten Verminderung betroffener Personen,

» Nutzen-Kosten-Bewertung,
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» Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
» Abwagung der Anregungen und Argumente,
» MaBnahmenbeschluss,

» Meldung der Ergebnisse an die EU.

Bei der Auswahl der Gebiete, fiir die eine MaBnahmenplanung aufgestellt wird,
soll nicht starr nach Dezibel-Werten vorgegangen werden. Gerade im Hinblick auf
die weitere Entwicklung ist es sinnvoller, vorausschauend bereits groBere Ein-
heiten zu betrachten. Dies gilt z.B. auch, wenn mehrere Larmquellen vorliegen
oder im Hinblick darauf, dass fiir MaBnahmen wie Verkehrslenkung oder stadte-
bauliche Neuordnung ein groRerer Zusammenhang zu betrachten ist. Eine sinn-
volle Ausgestaltung muss die jeweiligen ortlichen und tatsachlichen Verhaltnisse
beriicksichtigen.

Neben der Festschreibung konkreter MaRnahmen zur Minderung der Larmbela-
stung ist die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachubergreifendes Planungs-
instrument. Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larm-
schutzes moglichst bei allen relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umwelt-
bereich zu berucksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema “Larmbelastung” im
Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Entscheidungstrager verankert.

2.2.1 Rechtliche Grundlagen / EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in
nationales Recht lberfiihrt wurde. Ziele der Richtlinie, der §§ 47a-f BImSchG
sowie der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 06.03.2006
sind, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlief3lich Belastigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.
Die Gemeinden als zustandige Behdrden sind verpflichtet (Pflichtaufgabe), bei
Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen.

Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die
zustandigen Behorden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktions-
planen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie
moglich zu bertcksichtigen. Eine strikte Beachtungspflicht der MaBnahmen im
Larmaktionsplan lasst sich nach der aktuellen Rechtsprechung in Baden-Wiirt-
temberg und dem Kooperationserlass Larmschutz vom 29.10.2018 ableiten, sofern
das Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans fehlerfrei ist, d.h. dass die
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MaBnahmen erforderlich und angemessen sind sowie die Einschrankungen fiir
die Verkehrsteilnehmer vertraglich oder gemindert sind.

2.2.2 Ablauf der Larmaktionsplanung
Die Larmaktionsplanung gliedert sich grob in die folgenden Abschnitte:
a. Larmkartierung, mit Feststellung der flachenhaften Ausbreitung,
b. Ermittlung der betroffenen Gebaude und Personen,
c. Festlegungvon Aktionsbereichen und Ermittlung der Betroffenenstatistik,
d. Einbeziehungvon Ruhigen Gebiete und Ermittlung der Larmbelastung,
e. Einbeziehungvon Gewerbelarm der IED-Anlagen,
f.  Prifung und Bewertung von MaRnahmen zur Larmminderung,
g. Nutzen- / Kostenermittlung,
h. Offentlichkeitsbeteiligung zu den Zwischenergebnissen,
i. Nachbereitung der Stellungnahmen aus der Beteiligung,
j.  Beschreibung des empfohlenen MaRnahmenkatalogs,
k. Bewertung des empfohlenen MaRnahmenkatalogs,
. Abwagung und Beschluss der MaBnahmen,
m. Zusammenstellung der Berichtsgrundlagen an die EU,

n. Information der Birger Uiber die Larmaktionsplanung.

= Larmkartierung

Die Larmkartierung fiir den Ballungsraum Pforzheim liegt zum Stand Februar 2018
vor und ist nun im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung aufgrund aktuel-
lerer Verkehrsmengenangaben der Stadt Pforzheim, die sich zu diesem Zeitpunkt
durch einen geringeren Schwerverkehrsanteil auszeichneten, neu berechnet
worden.

Von der EU sind die Berechnungsverfahren fur die Larmkartierung vorgegeben.
Folgende Vorschriften kommen zur Anwendung:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS),
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» Vorlaufige Berechnungsm. fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSCH),

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI),

» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB).

Bei den Berechnungen werden gegeniiber den nationalen Vorgaben unterschied-
liche Zeitraume berechnet:

» Larmindex Ly, (day, evening, night), welcher die vollen 24 Stunden des Tages
umfasst.

» Larmindex Ly, beschreibt den Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr, also den
reinen Nachtzeitraum.

Die Larmkarten werden nach einheitlichen Vorgaben auf Grundlage der oben
genannten Berechnungsvorschriften erstellt und zeigen die Schallausbreitung
flachenhaft in Pegelintervallen von 5 dB(A) fiir die oben genannten Larmindices.

= Larmaktionsplan

Laut § 47d Abs. 1 BImSchG sollen mit Larmaktionsplanen Larmprobleme und
Larmauswirkungen gemindert werden. Somit mussen Larmaktionsplane ge-
eignete MaRnahmen zur Larmminderung aufweisen. Unterschieden wird zwischen
kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen. AuBerdem soll der Larmaktionsplan
die fiir die Umsetzung zustandige Stelle, die ungefahren voraussichtlichen Kosten
(soweit moglich) und Nutzen sowie den Umsetzungszeitraum der MaRnahmen
auffihren.

Neben der integrierten Beurteilung der Larmsituation und Bewertung von MaR-
nahmen durch schalltechnische Berechnungen steht bei der Larmaktionsplanung
viel mehr die Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Dies bedeutet die Ein-
beziehung der Trager Offentlicher Belange genauso wie die Beteiligung der
Burger. Aus beiden Beteiligungsprozessen werden die Anregungen aufgegriffen
und zu einer Gesamtbeurteilung zusammen gefasst, beurteilt und im Stadtrat mit
Blick auf die Interessen des Gemeinwohls abgewogen. Danach wird das MaR-
nahmenpaket zur Larmaktionsplanung in Verbindung mit einer groben Kosten-
schatzung und einer Angabe der entlasteten Einwohner als Handlungsrahmen der
nachsten 5 Jahre beschlossen.
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2.2.3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) liber 24 Stunden und 55 dB(A) in der
Nacht liegen in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind die Bereiche mit
Larmbelastungen iiber 65 dB(A) L, und 55 dB(A) Ly, einer qualifizierten Larm-
aktionsplanung zu unterziehen.

Ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der
Anzahl der Betroffenen besteht zudem in Bereichen mit sehr hohen Larmbela-
stungen jenseits des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung iiber 70 dB(A)
Loen und 60 dB(A) Ly

Die Berechnungen zum StralRenverkehrslarm werden auf Grundlage der VBUS
(vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen) durch-
gefuhrt. Als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen auRerhalb der Larm-
aktionsplanung dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) oder den Larmschutz-Richtlinien-StV. Da es sich um
unterschiedliche Berechnungsvorschriften handelt, konnen die Ergebnisse nicht
direkt miteinander verglichen werden, aber mit den vom Kooperationserlass des
Landes (Stand 29.10.2018; S. 19-20) empfohlenen Werten umgerechnet werden.

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur regt an, bei der Beurteilung, ob
und wo ein Larmaktionsplan aufgestellt wird, auf jeden Fall die Bereiche zu
betrachten, in denen folgende Larmpegel erreicht oder liberschritten werden
(Auslosewerte):

» 65 dB(A) bezogen auf den Larmindex Ly, bzw.

» 55 dB(A) bezogen auf den Larmindex Ly;g.

Neben diesen Auslosewerten in Baden-Wirttemberg sind ggf. auch die Immis-
sionsrichtwerte der Larmsanierung von Bedeutung. Mit Erlass des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr vom 9. August 2010 gelten folgende Aus-
[6sewerte fiir die Larmsanierung fiir Bundesfernstraen und konnen als Richt-
werte fir die Larmaktionsplanung angewendet:

» von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts fiir Reine / Allgemeine Wohngebiete
» von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir Mischgebiete und Dorfgebiete.
Fir LandesstraBen hat das Land Baden-Wirttemberg dartiber hinaus mit Wirkung

zum 22.01.2016 die Auslosewerte der Larmsanierung fir Wohn- und Mischgebiete
um zusatzliche 2 dB(A) abgesenkt.

Fur den Fall, dass MaRnahmen ergriffen werden sollen, die nach der StralRen-
verkehrsordnung anzuordnen sind, z.B. eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
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km/h, sind im Rahmen der Larmaktionsplanung alle Vor- und Nachteile auf-
zubereiten und zu bewerten. Die Interessen der Larmbetroffenen konnen den
offentlichen Interessen nur vorangestellt werden, wenn keine weiteren offentli-
chen Belange einer Geschwindigkeitsreduzierung entgegenstehen.

2.2.4 Beurteilungshinweis

Zu den Inhalten der Larmaktionsplane gehort laut der Umgebungslarmrichtlinie
auch die Angabe der nationalen Larmgrenzwerte. Da der Bundesgesetzgeber fiir
die Durchfuhrung der Larmaktionsplanung keine Grenzwerte festgesetzt hat, ist
eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse mit den Grenzwerten oder deren Bewertung
anhand von Grenz-/ Richtwerten nicht moglich.

Vor dem Hintergrund der hier aufgezeigten Rahmenbedingungen wird folgende
Vorgehensweise gewahlt:

A) Ermittlung der Lairmschwerpunkte (Hot Spot)
» Auslosewerte: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.

Dies orientiert sich an den Vorgaben des Landes Baden-Wirttemberg. Das Mi-
nisterium fiir Verkehr gibt vor, bei Uberschreiten obiger Werte, die im gesund-
heitskritischen Bereich liegen, einen qualifizierten Larmaktionsplan durchzufiih-
ren (vgl. Kooperationserlass Larmaktionsplanung vom 29.10.2018). Die Larmkenn-
ziffer, die zur Beurteilung des Bestands und der MaBnahmen gebildet wird, wird
fir Einwohner ermittelt, die von Larmpegeln ab dem Auslosewert betroffen sind.

B) Begriindung der kurzfristigen MaBnahmen
» Richtwerte: 65 dB(A) und 55 dB(A) fiir Wohn-, Misch- und Dorfgebiete.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung liegt in Bereichen mit sehr
hohen Larmbelastungen jenseits von 70 / 60 dB(A) bezogen auf Ly bzw. Ly, vOr.
Bei Larmbelastungen iiber 65 dB(A) am Tag oder 55 dB(A) in der Nacht wird darii-
ber hinaus ein gesundheitskritischer Bereich erkannt, der ebenfalls zum Anlass
fur kurzfristige MaBnahmen herangezogen werden kann.

C) Mittelfristige Beurteilung

Eine schrittweise Absenkung der Auslosewerte oder Beurteilungswerte auf die
Zielwerte der WHO ist im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung mog-
lich. Dies wird automatisch erfolgen, wenn sich die gesetzlichen Vorgaben andern
oder die Ziele der Stadt in Bezug auf den Larmschutz weiter entwickelt werden.
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D) Erweitere Rahmenbedingungen nach Kooperationserlass

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Landes Baden-Wurttemberg
vom 29.10.2019 gibt einen erweiterten Handlungsspielraum fiir die konkrete
MaRnahmenplanung vor.

» Fahrzeitverlangerungen von bis zu 30 sec infolge straBenverkehrsrechtlicher
LarmschutzmaBnahmen werden in der Regel als nicht ausschlaggebend er-
achtet;

» Liickenschliisse von bis zu maximal 300 m Lange konnen in Ortsdurchfahrten
zur Vermeidung haufiger Wechsel der zulassigen Geschwindigkeit erfolgen;

» Bei der Abwagung im Einzelfall sind auch MaBRnahmen mit einer geringeren
Larmminderung als 3 dB(A) zu akzeptieren, wenn z.B. die Belange der Ver-
kehrssicherheit oder eine liberregionale Verkehrsbedeutung liberwiegen.

2.3 Rahmenbedingungen zur Abwagung

Die fir die Umsetzung der im Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen, ins-
besondere die fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen zustandigen Fachbehorden,
sind an ermessensfehlerfreie Festlegungen in Larmaktionsplanen gebunden.
Voraussetzung fiir die Bindung ist, dass die MaBnahme fachrechtlich zulassig ist
und dass nach §45 Abs. 9 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist. Der Schwellenwert
der Gesundheitsgefahrdung wird mit 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht
in Verbindung gebracht. Eine Gefahrenlage liegt nach aktueller Rechtsauffassung
allerdings schon vor, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) iiberschritten sind, d.h. in Mischgebieten bei 64 dB(A) am Tag oder
54 dB(A) in der Nacht, da die HauptverkehrsstraRen in der Regel in Mischgebiets-
flachen liegen.

Fur die MaBnahmenabwagung im Einzelfall sind folgende Aspekte mafgeblich:

v

Ermittlung der konkreten Betroffenheit der Anwohner (Anzahl und Pegelwert).

v

Widmungszweck der Strale.

» Bewertung von Verdrangungseffekten.

» Belange des flieBenden Verkehrs (Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs).
» Auswirkungen auf den OPNV.

» Auswirkungen auf den FuB- und Radverkehr.

» Anstehende straRenbauliche MaBnahmen zur Larmminderung.
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v

Mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung.

v

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle).

v

In Gebieten mit Luftreinhalteplanen die Auswirkungen auf die Luftreinhaltung.

v

MaRnahmen zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist dabei nicht pauschal in die Abwagung
einzustellen, sondern muss im Einzelfall hinreichend quantifiziert und konkreti-
siert werden.

Die Abwagung der Vor- und Nachteile der MaBnahme gegeneinander und unter-
einander muss demnach die Schutzwiirdigkeit der Betroffenen und die Intensitat
der Beeintrachtigung den Interessen gegeniiberstellen, die aus Sicht der offentli-
chen Verkehrsflachen (StraRenverkehr und OPNV) bestehen und priifen, was
beiden Seiten billigerweise zumutbar oder unzumutbar ist.

Zu den fiir Pforzheim insgesamt gelten Rahmenbedingungen werden die folgen-
den Gesichtspunkte zusammengestellt, wahrend die konkrete Betroffenheit aus
den ausfiihrlichen Auswertungen zur Larmbelastung aus den beigefiigten Planen
und textlichen Erlauterungen hervorgehen.

2.3.1 Bewertung von Verdrangungseffekten

Aus verkehrlicher Sicht verlaufen wichtige Verkehrsachsen entlang der Flusstaler
Enz, Nagold und Wurm durch die Stadt Pforzheim, die alle im Stadtzentrum
zusammen kommen. Mit der Autobahn A 8 wird eine leistungsfahige Umgehung
fur einen Teil der Durchgangsstrome geboten, es konnen jedoch nicht alle Durch-
gangsstrome an der Stadt vorbei gefiihrt werden. AuRerdem libernehmen die
HauptverkehrsstraBen in Pforzheim die innerstadtischen Funktionen fiir den
Quell- und Zielverkehr, den Radverkehr, nehmen viel FuBgangerverkehr auf und
fiilhren wesentliche Streckenabschnitte des Offentlichen Nahverkehrs.

Vor diesem Hintergrund besteht aus regionaler und stadtischer Sicht eine hohe
Bedeutung in der Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion der stadtischen
HauptverkehrsstraRen, die eine leistungsfahige Nutzung ermoglichen und die
Leichtigkeit des Verkehrs unterstiitzen mussen.

Daneben stehen die stadtischen Erschliefungs- und QuartiersstraBen im Neben-
netz, fiir die teilweise bereits verkehrsberuhigende MaBnahmen ergriffen sind.
Diese StralRen unterliegen den stadtischen Entwicklungszielen und konnen weite-
re MinderungsmaBnahmen erhalten und stehen nicht fiir Verlagerungsverkehr zur
Verfligung. Aufgrund der Rechts-Vor-Links-Regelung in den NebenstraBengebie-
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ten und der schon im Bestand in den Hauptverkehrszeiten auf Hauptverkehrs-
stralRen durchschnittlich vorliegenden Geschwindigkeit von Tempo 30 wird nicht
mit einer nennenswerten Verlagerung von Verkehr gerechnet.

2.3.2 Auswirkungen auf den StraBenverkehr

Das Umwelt-Bundesamt hat sich intensiv mit den ‘Wirkungen von Tempo 30 an
HauptverkehrsstraRen’ auseinander gesetzt und die Ergebnisse veroffentlicht.

Darin wird unter anderem festgestellt, dass eine Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von innerortlich 50 auf 30 km/h in der Regel keinen nennens-
werten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer StralRe hat.
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Abb. 2: Prinzip der Verkehrssattigungsstarke (Quelle: UBA)

Demnach hangt die sogenannte ‘Sattigungsverkehrsstarke’ vom zeitlichen Ab-
stand der fahrenden Kraftfahrzeuge ab. Bei Einhaltung des Mindestabstandes
(,halber Tacho") betragt der zeitliche Fahrzeugabstand bei Standardbedingungen
fir Pkw sowohl bei Tempo 50 als auch bei Tempo 30 rund 1,8 Sekunden. Diese
Aussage gilt ebenso fiir Tempo 40 statt Tempo 50.

Hier haben andere Faktoren, wie die Anzahl querender FuBganger, Radfahrer auf
der Fahrbahn, Bushalte, Parkvorgange oder das Halten in zweiter Reihe einen
groBeren Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der StralRe.

Auch lasst sich anhand der Studie erkennen, dass die Einfuhrung von Tempo 30
auch ohne geschwindigkeitskontrollierende MaBnahmen zu einem Riickgang der
tatsachlichen Geschwindigkeit fuhrt. Die Studie zeigt dabei auf, dass besonders
die hohen Geschwindigkeiten abnehmen. Dabei muss jedoch von einer “Gewoh-
nungsphase” von rund 6 Monaten ausgegangen werden.
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Abb. 3: Verlauf der mittleren Kfz-Geschwindigkeit vor/nach T30-Anordnung in Monaten (Quelle: UBA)

In Folge der Verringerung der Geschwindigkeit kommt es zu einer positiven
Auswirkung auf die Verkehrssicherheit fiir FuBganger sowie Radfahrer. Die Kfz-
Lenker konnen bei niedrigeren Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des
StraRenraums wahrnehmen und somit friiher reagieren. Zudem verkiirzt sich der
Anhalteweg bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 deutlich. Allein in der sog.
“Schrecksekunde” legt der Fahrer mit Tempo 50 knapp 14 m Strecke, der Fahrer
mit Tempo 30 nur etwas iber 8 m, als rund 5 m weniger Strecke zuriick. Hinzu
kommt, dass der Bremsweg aus Tempo 50 mit rund 14 m Lange um fast 9 m
langer ist, als der Bremsweg aus Tempo 30 mit nur 5 m.

In der Summe kommt also ein Fahrzeug bei Tempo 30 bereits nach rund 13 m zum
Stillstand, wohingegen nach dieser Wegstrecke hat ein Fahrzeug mit Tempo 50
noch nicht einmal das Bremsen begonnen hat.

5m
‘ !

Anhalteweg 13,3 m

B’emsweg 1 318 5

Anhalteweg 27,7 m

Abb. 4: Anhalteweg bei Tempo 30 und bei Tempo 50 (Quelle: UBA)

Geschwindigkeitsbeschrankungen konnen inshesondere bei StraBen mit mehre-
ren Richtungsfahrbahnen zu Akzeptanzproblemen bei den Verkehrsteilnehmern
fihren und erforderlichenfalls zusatzliche MaRnahmen erfordern, den Kfz-Fahrer
die angeordnete Beschrankung “erlebbar” zu machen. Derartige zusatzliche
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MaBnahmen sind im Rahmen der Larmaktionsplanung allerdings aufgrund der
hohen Dichte an Signalanlagen und hohen ‘Dichte’ an stadtebaulichen Einfliissen
nicht vorgesehen.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit kann auBerdem einen Anpassungsbedarf
bei Lichtsignalanlagen auslosen. Insbesondere dann, wenn mehrere Anlagen
zusammenhangend geschaltet sind, z.B. im Sinne der Bereitstellung einer “griinen
Welle”. Dieser Aspekt wird bei der Beurteilung der konkreten MaRnahmenab-
schnitte beachtet, und wird als grundsatzlich umsetzbar eingestuft, da sich nach
der Untersuchung der Fahrzeiten im StraBennetz unter dem Aspekt der Einfliisse
auf den OPNV ergeben hat, dass sich die durchschnittliche tatsachliche Ge-
schwindigkeit in Pforzheim bei ungefahr Tempo 30 bewegt.

2.3.3 Auswirkungen auf den OPNV

Aus verkehrlicher Sicht ebenfalls wichtig zu beachten ist die Bedeutung des
stadtischen und regionalen Offentlichen Verkehrs, der als wichtige Drehscheibe
den Bahnhof und den Leopoldsplatz in der Innenstadt anfahrt. Die hohe Anzahl
an Bussen, die von Veranderungen im Verkehrsablauf betroffen sein kann, er-
fordert eine behutsame Abwagung der Belange des OPNV gegeniiber den Be-
langen der Gesundheitsvorsorge. Aufgrund der sehr hohen Anzahl an Betroffenen
und den teilweise sehr hohen Belastungswerten an den Gebauden in den gewahl-
ten Aktionsbereichen mit Belastungen oberhalb von 70 dB(A) iiber 24 Stunden
oder 60 dB(A) in der Nacht, sind die Belange der Gesundheitsvorsorge allerdings
als vordringlich einzustufen.

Die Busse verkehren auf den HauptverkehrsstraBen und werden derzeit (ohne
Elektroantrieb) ebenfalls als Hauptlarmquellen im Verkehrslarm identifiziert. Es
ist demnach grundsatzlich die Frage zu stellen, ob eine Geschwindigkeitsmin-
derung, die zu einer Lirmminderung fiihren wird, aus der Blickrichtung des OPNV
noch vertraglich sein kann, d.h. aus Sicht eines Verkehrsmittels, das grundsatzlich
positiv fiir die Umwelt zu sehen und zu fordern ist.

Zur Bewertung dieser Frage wird der potenzielle Fahrzeitverlust nach den Krite-
rien ‘Fahrstrecke in der Ortslage’ und ‘durchschnittlich erreichbare Geschwindig-
keit’ fur jeden Aktionsbereich und die Summe aller Fahrzeitverluste zu beachten
sein, wobei davon ausgegangen werden kann, dass in der Ortslage im Bestand die
Durchschnittsgeschwindigkeit von 35 km/h zzgl. Haltezeiten aufgrund der engen
StraBenraume, der auf der StraBe parkenden Fahrzeuge, der auftretenden Sto-
rungen durch abbiegende Fahrzeuge und der engen Haltestellenabstande nicht
uberschritten werden kann und somit die Minderung auf Tempo 30 nicht so stark
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ins Gewicht fallt. Fiir eine beispielhafte Darstellung der rechnerischen Fahrzeit-
verluste werden folgende Werte zusammengestellt :

L?:ie Fahrzeit bei Tempo 35 Fahrzeit bei Tempo 30 Fahrzeitdifferenz
300 31sec 36 sec 5 sec
700 72 sec 84 sec 12 sec
1.000 103 sec 120 sec 17 sec

Tab. 7: Fahrzeitvergleich fiir Busverkehr im Stadtverkehr

Zur vertieften Uberpriifung dieser Annahmen wird im Nachgang zur Beteiligung
der Trager Offentlicher Belange eine differenzierte Auswertung der Fahrzeiten
aus dem stadtischen Verkehrsmodell von Pforzheim vorgenommen. In diesem
Verkehrsmodell wird das StraRennetz mit den Widerstanden fiir den allgemeinen
StraBenverkehr in den typischen Belastungsspitzenzeiten am Vormittag und
Nachmittag nachgebildet und zugleich der OPNV iiber Fahrplane des Jahres 2016
in Verbindung mit den Fahrtstrecken der Busse im StralBennetz. Aus diesem
Verkehrsmodell kann ermittelt werden, dass die Busse in den Spitzenzeiten eine
durchschnittliche Fahrzeit erzielen, die durch Anordnung von Tempo 30 nicht
wesentlich verandert wird. Es zeigt sich danach, dass die vorhandenen durch-
schnittlichen Geschwindigkeiten schon im Bereich von Tempo 30 liegen oder
darunter, sodass damit die mittlere Geschwindigkeit schon ohne die Berlick-
sichtigung der Tempo 30 - MaBnahmen keine hohere Geschwindigkeit erreicht.
Mit der Umsetzung der MaBnahmen wird die Geschwindigkeit kaum mehr spurbar
verringert. Das bedeutet, dass der Bus auf den betroffenen Strecken haufig schon
im Bestand keine Geschwindigkeit von 30 km/h erreichen kann.

In Anbetracht dieser Tatsachen, sowie der Beriicksichtigung realer Fahrprofile
(Beschleunigung, Bremsweg, stark variierende Haltezeiten etc.), kommt die Unter-
suchung zu dem Schluss, dass eine Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit
nahezu vernachlassigbare Auswirkungen auf die Umlaufzeiten der Busse hat. Die
genauen Ergebnisse der Auswirkungen auf den OPNV konne der Tabelle 10 im
Anhang fiir jeden MaBnahmenabschnitt enthnommen werden, wobei die Angabe
der Verlustzeiten je Linienfahrt in Sekunden sich stets auf den gesamten Linien-
weg der maBgeblichen Linie beziehen und nicht nur auf jeweiligen Abschnitt.

Wie der Tabelle 10 zu entnehmen ist, liegen die Fahrzeitminderungen unterhalb
von 22 sec und konnen gemaR Kooperationserlass als nicht ausschlaggebend
erachtet werden.
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2.3.4 Auswirkungen auf die Luftreinhaltung

Die vorliegenden Untersuchungen des UBA zum Einfluss von Geschwindigkeits-
beschrankungen auf die Luftschadstoffbelastung im StraBenraum zeigen tenden-
ziell einen Riickgang der Schadstoffbelastungen bei gleichmaRigen Verkehrsfluss.
Ziel der Geschwindigkeitsbeschrankenden MaRnahmen muss es dabei immer
sein, die Qualitat des Verkehrsflusses beizubehalten oder sogar zu verbessern.

NO: elementarer Kohlenstoff PM1o
T30-Str.: | Silbersteinstrafe | Schildhornstrafe; BeusselstraBe | Silbersteinstrafe; Schildhornstrafie; Beusselstrafe | SchildhornstraBe

pg/m?

-12,8 ¢
B T30-Strage B VergleichsstraBe B Netto-Effekt

Abb. 5: Differenzen von Luftschadstoffen vor/nach T 30-Anordnung iiber 3 Jahre hinweg (Quelle: UBA)

2.4 Larmkartierung des Bestands
2.4.1 Eingangsdaten

Zur Erstellung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung sind folgende Daten
und Informationen zu Grunde gelegt:

» Datenpaket der Stadt Pforzheim fiir HauptverkehrsstraBen fiir den Ballungsraum
(Gelandemodell, Gebaudemodell mit Gebaudedaten und statistischen Einwohner-
daten, sonstige Modelldaten wie Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, Verkehrs-
larmemissionen, Larmschutzeinrichtungen oder Briicken sowie die Berechnungs-
ergebnisse), Stand 2/2018 und aktuellere Verkehrsmengen Stand 12/2018.

» Ergebnisse der Larmkartierung 2017 des Eisenbahnbundesamtes:
(https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkarti
erung/laermkartierung_node.html), Stand 30.06.2017 mit Rasterlarmkarten und
Betroffenenstatistik.

Eine Grundlage fur die Larmaktionsplanung bildet die Darstellung der stark
belasteten und untersuchungsrelevanten Stralen innerhalb des Stadtgebietes
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(Plan 1). Fur die relevanten StraRen wird im Plan 2 dokumentiert, wie hoch die
zulassigen Geschwindigkeiten auf den jeweiligen StraBenabschnitten sind.

Die Verkehrsmengen im Bestand werden in den Planen 3 fiir Kfz [24h-Tag ] und 4
fur den Schwerverkehr groRer 3,5t Gesamtgewicht dokumentiert. Fiir die Nach-
berechnung der Larmkartierung werden alle StraRenabschnitte gewahlt, die
mindestens rund 4.000 Kfz/d aufweisen.

Bei den Berechnungen zur Larmaktionsplanung werden u.a. die nachfolgend
aufgelisteten HauptverkehrsstraBen mit folgenden Verkehrsbelastungen fiir Kfz
und Schwerverkehr groRer 3,5t Uiber 24 Stunden berucksichtigt:

= Fernverkehrsstrafien:

» A8 nordlich Pforzheim: rund 100.000 Kfz/d; 9.000 SV/d.
» B 10 Ostl. Stadteingang: rd. 28.700 Kfz/d; 1.300 SV/d.

» B 10 nordl. B 294: rd. 20.700 Kfz/d; 1.000 SV/d.

» B 294 westl. B 10: rd. 14.300 Kfz/d; 650 SV/d.

» B 294 nordl. L 621: rd. 19.900 Kfz/d; 1.700 SV/d.

» B 463 nordl. L 1135: rd. 20.400 Kfz/d; 800 SV/d.

= Regionalstrafien:

» L 562 Dietlinger StraRe: rd. 16.400 Kfz/d; 500 SV/d.

» L 562 Biichenbronn: : rd. 10.600 Kfz/d; 400 SV/d.

» L 570 HohenzollernstraBe: rd. 20.100 Kfz/d; 750 SV/d.
» L 574 Huchenfeld: : rd. 7.600 Kfz/d; 300 SV/d.

» L 1135 St.-Georgen-Steige: rd. 20.3000 Kfz/d; 450 SV/d.

= Hauptstrafien:

» K 9808 westl. K 9807: rd. 9.000 Kfz/d; 250 SV/d.
» ParkstraRe: rd. 20.400 Kfz/d; 600 SV/d.
» westl. ZerrennerstraBe: rd. 20.000 Kfz/d; 300 SV/d.

2.4.2 Rasterlarmkarten

Die Rasterlarmkarten zeigen die flachenhafte Larmbelastung anhand von Isopho-
nenbandern. Die Plane werden auf der Grundlage der Verordnung iiber die Larm-
kartierung (34. BImSchV) erstellt.

Das Ergebnis der Kartierung des Status quo, also der Bestandssituation als
Ausgangspunkt fiur die Larmaktionsplanung, wird in den Planen 6 und 7 doku-
mentiert. Zur Ermittlung der Berechnungsergebnisse wird das Verfahren nach der
VBUS verwendet. Plan 6 zeigt dabei den StraBenverkehrslarm fiir 24 Stunden, den
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Loey- Plan 7 zeigt den StraBenverkehrslarm in der Nacht, den Ly, fir den Zeit-
bereich zwischen 22:00 und 6:00 Uhr.

Es zeigt sich in den Planen deutlich die Dominanz der Autobahn und der Bundes-
stralen. Die vergleichsweise hohe Verlarmung aller untersuchten StraBen bezieht
sich auch trotz der vergleichsweise eng bebauten Siedlungsstruktur nicht nur auf
die ersten Bebauungsreihen, der ‘Grundpegel’ der Larmbelastung legt einen
‘Larmteppich’ iber das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme der Blockinnenberei-
che und einiger Hohenlagen wie der Siidwest- und Siidoststadt.

GroRRe zusammenhangende Flachen mit einer geringeren Larmbelastung werden
in den Planen ohne farbliche Darstellung erkennbar und liegen abseits der
HauptverkehrsstraBen.

2.4.3 Larmschwerpunkte / Hot-Spot-Bereiche

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte tiber 24 Stunden wird der Schwellen-
wert von 65 dB(A) fiir den L, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungsergebnis
gepriift, welche Gebaude von Beurteilungspegeln mit 65 dB(A) oder hoher betrof-
fen sind. Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Bilirogebaude sind, werden im
Plan 8 fur den L, grun eingefarbt. Gebaude, an denen der maRgebende Auslose-
wert der Larmsanierung von 67 dB(A) iberschritten wird, werden gelb dargestellt;
Gebaude, an denen der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
iberschritten wird, werden rot dargestellt und Gebaude mit Werten ab 73 dB(A)
in violett, da dort eine besonders dringlicher Handlungsbedarf vorliegt.

Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB festgestellt, welche
Einwohnermengen davon betroffen sind. Da dieses vorgegebene Verfahren zur
Ermittlung der Einwohner allerdings sehr vereinfacht und abstrakt ist, wird im
Folgenden eher von Einwohner-Einheiten gesprochen, denn es findet keine
Uberpriifung der Lage der Wohnungen an den Fassaden oder der Lage der Auf-
enthaltsraume in den Wohnungen statt. Aus dem Verhaltnis von betroffenen
Einwohnern und der betroffenen Flache wird die Dichte der betroffenen Ein-
wohner errechnet und im Plan 10 fur den Ly in Form von rotlichen Farbflachen
eingetragen. Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten sehr gut erkennbar.

Fir die Ermittlung der Larmschwerpunkte fiir den Zeitbereich Nacht wird der
Schwellenwert von 55 dB(A) fiir den Ly, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungs-
ergebnis gepriift, welche Gebaude von Beurteilungspegeln mit 55 dB(A) oder
hoher betroffen sind. Diese Gebaude werden im Plan 9 griin eingefarbt. Gebaude,
an denen der maRgebende Auslésewert der Larmsanierung von 57 dB(A) in der
Nacht Uberschritten wird, werden gelb dargestellt; Gebaude, an denen der
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Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung Nacht von 60 dB(A) liberschritten
wird, werden rot dargestellt und Gebdaude mit Werten ab 63 dB(A) in violett, da
dort eine besonders dringlicher Handlungsbedarf vorliegt.

Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB festgestellt, welche
Einwohnermengen davon betroffen sind. Die Dichte der betroffenen Einwohner
wird errechnet und im Plan 11 in Form von rotlichen Farbflachen eingetragen.
Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten auch hier sehr gut erkennbar.

2.4.4 Aktionsbereiche

Aktionsbereiche, in denen sich auch mehrere Larmschwerpunkte (sog. Hot Spots)
befinden konnen, werden einzeln und mit Bezug auf die Stadtteile und die Ort-
lichkeit bzw. mogliche MaRnahmen projektspezifisch festgelegt und bilden eine
statistische Einheit, die fiir Auswertungen und Vergleiche herangezogen werden.
Fur Pforzheim werden die Auswertungen fiir die konkreten Aktionsbereiche
einzeln dokumentiert und auf die Stadtteile gesamt durchgefiihrt (Plan 34).

Die Aktionsbereiche ergeben sich demnach aus der Lage der Larmschwerpunkte
(Hot Spot) fiir den StraRenverkehrslarm und werden den Tabellen 2, 4 und 6 fiir
die Aktionsbereiche in Verbindung mit der Nennung der Betroffenen, der Scha-
denkosten oder MaRnahmenkosten in den gewahlten Pegelintervallen dokumen-
tiert. In den Tabellen 1, 3 und 5 werden die Inhalte fiir die gesamten Stadtteile
dokumentiert. Zur Orientierung werden die gewahlten Aktionsbereiche in der
folgenden Tabelle zusammengestellt:
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Aktionsbereich Stadtteil
1-IN -1 | Ostl. und Westl. Karl-Friedrich-StraRe / ZerrennerstraRe Innenstadt
1-IN -2 |Bahnhofplatz / LuisenstraRe (B 294) Innenstadt
2-AU -1 | HolzgartenstralRe / nordliche Calwer StraBBe Au
2-AU -2 [sudliche Calwer StraBe (B 462) Au
3-0S -1 |Eutinger StraRe (B 10) Oststadt
3-0S -2 | Ostl. Karl-Friedrich-StraRe / 6stliche LindenstraBe Oststadt
3-0S -3 Jwestliche LindenstraBe / ParkstraBe Oststadt
3-0S -4 | Ostl. Karl-Friedrich-StraBe / Altstadter Kirchenweg Oststadt
4-NO -1 | Heinrich-Wieland-Allee / Friedrich-Ebert-StraBe Nordstadt
4 -NO -2 | Brettener StralRe / BliicherstraBBe / RedtenbacherstraBBe Nordstadt
4 -NO -3 | KronprinzenstraBe / RudolfstraRe Nordstadt
4 -NO - 4 | HohenzollernstraRe / BismarckstraBe / Kaiser-Wilhelm-Str. Nordstadt
4 -NO -5 |KelterstraRe / dstliche Kurze Steig Nordstadt
4 -NO -6 | Wilferdinger StraRe / Hachelallee Nordstadt
4-NO -7 |Karlsruher StraRe / westliche Wilhelm-Beck-StraRe Nordstadt
5-SO -1 |St.-Georgen-Steige / Tiefenbronner StraBBe Slidoststadt
6-SW -1 ] nordliche BleichstraRe / Dillsteiner StraBe Sidweststadt
6 -SW -2 ] Jahnstrale Siidweststadt
6 -SW -3 ]siidliche BleichstraBe / SchwarzwaldstraRe Siidweststadt
6 -SW - 4 ] oOstliche Kaiser-Friedrich-StraRe Siidweststadt
7-WE -1 | GoethestraRe / Berliner StraBe Weststadt
7-WE -2 | Westl. Karl-Friedrich-StraRe / dstliche Maximilianstrale Weststadt
8 -BR -1 | Hans-Sachs-StraRe / westliche MaximilianstraRe Brotzingen
8 -BR -2 | ostliche HabermehlstraBe / nordliche Biichenbronner StraBe |Brotzingen
8 - BR -3 |westliche Habermehlstrae / Westl. Karl-Friedrich-StraBBe Brotzingen
8 -BR - 4 Jwestliche Kurze Steige / Wildbader StraRe Brotzingen
8 -BR -5 | Dietlinger StraBe / HohenstraBe Brotzingen
8 -BR -6 | Arlinger StraRe Brotzingen
8 -BR -7 | Karlsruher StralRe Brotzingen
9-DI -1 ]Hirsauer StraBe / FriedenstraBe DillweiRenstein
9-DI -2 ]AufderRotplatte DillweiRenstein
9-Di -3 ]Carl-Schurz-StraRe / siidliche Biichenbronner StraRe DillweiBenstein

10 -BU -1 ] GesellstraBe / Wurmberger StralRe / TiergartenstralRe Buckenberg
11-BU -1 | Pforzheimer StraRe Buchenbronn
12-EU -1 ] HauptstraBe / Julius-Heydegger-Strae / B 10 Eutingen
12-EU -2 | BAB 8 / Hornleweg Eutingen

13 -HO -1 | Schellbronner StraRe Hohenwart
14 - HU -1 | Huchenfelder HauptstralRe Huchenfeld
15 -WU -1 | WiirmtalstraBe / FahrstraRe Wiirm

Tab. 9: Aktionsbereiche in Pforzheim
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2.4.5 Larmkennziffer

Die Larmkennziffer wird aus der Anzahl der betroffenen Einwohner-Einheiten
gebildet, die den gewahlten Schwellenwert von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
(nach Vorschlag LAI; dieser Auslésewert entspricht dem WHO-Ziel der kurzfristi-
gen Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen) in der Nacht iiberschritten
haben. Es wird in diesem Fall die Anzahl der Einwohner-Einheiten multipliziert
mit dem Wert der Pegel-Differenz zum Schwellenwert (z.B. die Anzahl Betroffenen
im Bereich von 65 - 70 dB(A) am Tag werden mit dem Wert 5 (70 - 65 = 5) multipli-
ziert). Die Pegeldifferenz im Nachtzeitraum wird doppelt gewichtet, um Ver-
anderungswirkungen insbesondere in der Nacht aufgrund des Ruhe- und Schlaf-
bediirfnisses zu priorisieren.

Fiir den Status quo wird in Pforzheim fiir den StraRenverkehr die Larmkennziffer
398.860 ermittelt. Das Ergebnis fur die Stadtteile im Detail kann der Tabelle 1im
Anhang entnommen werden.

Fur den Status quo wird in Pforzheim fiir den StraBenverkehr allein fir die ge-
wahlten Aktionsbereiche die anteilige Larmkennziffer 394.110 ermittelt, da auch
auBerhalb der Aktionsbereiche noch einzelne Betroffene auftreten. Das Ergebnis
fur die Aktionsbereiche im Detail kann der Tabelle 2 im Anhang entnommen
werden.

2.5 Bisherige Stand der Larmaktionsplanung

Nach der Larmkartierung 2018 der Stadt Pforzheim (3. Runde) fiir den Ballungs-
raum werden folgende Betroffenheiten festgestellt und in der Larmaktions-
planung dokumentiert. Nach EU-Vorgabe relevante bundeseigene Haupteisen-
bahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sind in Pforzheim ebenfalls
bewertet und werden nachrichtlich mit dargestellt.

Hauptverkehrsstrallen bundeseigene
Haupteisenbahnstrecke
Einwohner |Schule |Krankenhaus ||Einwohner | Schule | Krankenhaus
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>55 - 60 11.159 1.791
>60 - 65 7.577 8 2 975 4 0
>65 - 70 7.893 1 1 598 1 0
>70 - 75 7.365 312
>75 1.293 0 0 139 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A
>50 - 55 8.421 1.598
>55 - 60 7.703 0 0 898 0 0
>60 - 65 8.099 529
>65 - 70 2.849 0 0 265 0 0
>70 68 0 0 90 0 0

Tab. 10: Ergebnis der Larmkartierung der Stadt Pforzheim und des EBA zur 3. Runde fiir 2017
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2.5.1 Vergleich Larmkartierungen von 2008 und 2018

Nachstehende Abbildung zeigt eine Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Larm-
kartierung 2008 (linke Bildhalfte) zur Larmkartierung 2018 (rechte Bildhalfte) der
Stadt Pforzheim im Beurteilungszeitraum Lyg,. In der Larmkartierung 2018 ist
anders als im Jahr 2008 der Pegelbereich 50-55 dB(A) in braun dargestellt, daher
erscheint die Karte starker belastet, auRerdem ist der Neubau des KanzlerstraB-
chens als Teilumfahrung im Osten der Stadt gut erkennbar. Die Autobahn ist nach
wie vor die maBgebliche Schallquelle im StraBenverkehr. Aufgrund der aktuel-
leren Verkehrsmengen aus dem StraRenverkehrsmodell der Stadt, zuletzt erganzt
im Jahr 2018, haben sich die Belastungen grundsatzlich deutlich erhoht, vor allem

im Schwerlastverkehr.

Abb. 6: Vergleich der Larmkarten L, der Stufe 1(2008) und der 3. Runde (2018)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse der
Stufe 1 der Larmkartierung (2008) denen der 3. Runde (2018) gegeniibergestellt.

Pegel Stufe 1 (2008) " 3. Runde (2018) " Differenz

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN |Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstralRen

> 50 bis 55 - 8.100 - 8.400 0 300

> 55 bis 60 9.400 7.700 11.200 7.700 1.800 0

> 60 bis 65 7.900 4.200 7.600 8.100 -300 3.900

> 65 bis 70 7.500 100 7.900 2.800 400 2.700

> 70 bis 75 4.000 0 7.400 100 3.400 100

> 75 0 0 1.300 0 1.300 0

Tab. 11: Veranderungen der Betroffenheiten der Kartierung Stufe 1(2008) zu 3. Runde (2018)

Wahrend in der Gegenliberstellung der Larmkarten deutliche Differenzen in der
Darstellung auszumachen sind, kann der Tabelle konkret entnommen werden,
dass sich die Zahl der Betroffenen im Beurteilungszeitraum L, von z.B. 28.800
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auf 35.400 im Pegelbereich iiber 55 dB(A) deutlich erh6ht hat; im gesamten Zeit-
raum fiir Ly, >55 dB(A) hat sich die Zahl der Betroffenen demnach um 6.600
Betroffene erhoht. Ebenso deutliche Erhdhungen gibt es auch in der Nacht Ly,
tiber 50 dB(A) mit einer Zunahme von 20.100 um 7.000 auf 27.100 Betroffene. Der
Unterschied liegt im wesentlichen darin, dass die Verkehrsmengen deutlich
hohere Schwerverkehrsanteile als 2008 aufweisen und zusatzliche StraRenab-
schnitte kartiert sind.

2.5.2 Realisierte LairmschutzmaBBnahmen

Von den MaBnahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans sind verschiedene
MaBnahmen realisiert, die teilweise im Plan 5 dokumentiert sind.

M1:  Der erste Abschnitt der Westtangente (M1) ist bis zur Erstellung der Larm-
kartierung im Jahr 2017 fertiggestellt worden (der zweite Abschnitt bis zur
Dietlinger StralRe wurde erst im Jahr 2019 eroffnet und wird hier noch als
MaBnahme dargestellt).

M2: In acht StraBenabschnitten sind larmoptimierte Asphaltdecken (LOA 5D)
eingebaut worden, und zwar Benckiser Stralle zwischen Kaiser-Friedrich-
StrafRe und SteubenstraRe, Calwer StraBe zwischen Kreuzstrale und Jahn-
stralle, Eutinger StraBe zwischen Hohwiesenweg und LindenstraBe, Hein-
rich-Wieland-Allee zwischen HohenzollernstraBe und Wolfsbergallee, Jahn-
stralle zwischen NagoldstralRe und Dillsteiner StraRe, Kaiser-Friedrich-StraBe
zwischen Jugendverkehrsschule, Alexander-Wellendorff- StralRe, KelterstraRe
zwischen Untere Wilferdinger StraBe und Viktoriabriicke, Ostliche
Karl-Friedrich-StraRe zwischen LindenstraRe und ParkstraBe. Da es in der
Vergangenheit vermehrt zu Schaden an bestehenden LOA-Belagen gekommen
ist, wird zukiinftig im konkreten Einzelfall gepriift, ob eine erforderliche
Baumafnahme mit LOA ausgebaut werden soll oder ob alternative Baustoffe
mit ebenfalls larmreduzierenden Eigenschaften, z.B. Splittmastix SMA-LA,
eingebaut werden sollen.

M3: Die MaBnahmen mit LKW-Nachtfahrverbot und Tempo 30 nachts auf der Kai-
ser-Friedrich-StraBe, ist im Jahr 2016 realisiert worden.

M4:  In flinf StraBenabschnitten ist Tempo 30 aufgrund der Larmbelastung
angeordnet worden, und zwar in den Bereichen HohenzollernstraBe, Dur-
lacher StraRe, westl. ZerrennerstralRe, Sonnenberg, Buchenbronn.

M5:  Das Schallschutzfensterprogramm fiir Gebaude mit Uberschreitung der
Auslosewerte ist am 15.09.2011 beschlossen worden, seit dem sind ins-
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gesamt 35 Objekte mit einer Fordersumme von weit tiber 200.000 € ge-
fordert worden.

M6: Die MaRnahmen zur Fortentwicklung des OPNV werden als Daueraufgabe,
die auf viele Akteure verteilt ist, von der Stadt betrieben. MaRnahmen im
OPNV sind beispielsweise der Neubau des ZOB am Bahnhof.

M7:  Die MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs werden als Daueraufgabe,
die auf viele Akteure verteilt ist, von der Stadt betrieben. MaBnahmen im
Radverkehr sind der Ausbau der zentralen Radachse an der ostlichen Karl-
Friedrich-StraBe oder die Einrichtung von Fahrradboxen am Bahnhof.

M8: Im Zusammenhang mit der Neustrukturierung des Verkehrsnetzes sind
verschiedene Mosaiksteine fiir das Vorrangnetz West umgesetzt, so die
Umgestaltung der Kaiser-Friedrich-StraRe und der ZerrennerstralRe ostlich
der JahnstraBe sowie die Einrichtung des Innenstadtrings zur Weiterfiih-
rung des Ost-West-Verkehrs der Habermehlstralle.

Als MaBnahme zur Larmminderung, die friher noch nicht genannt wurde, aber
bereist umgesetzt ist, wird der Bau des KanzlerstraBchens aufgefiihrt, der zu
einer Entlastung der Wurmberger StraBe beigetragen hat.

2.5.3 Noch nicht realisierte LarmschutzmaBnahmen

Von den MaRnahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans sind verschiedene
MaRnahmen noch nicht realisiert worden oder werden weiter als MaBnahmen
verfolgt, die im Plan 5 ebenfalls dokumentiert sind.

M1:  Der zweite Abschnitt der Westtangente (M1) bis zur Dietlinger StraBe wurde
erst im Jahr 2019 eroffnet und wird hier noch als MaRnahme dargestellt.
Der dritte Abschnitt bis zur B 294 mit Arlinger Tunnel ist im Bau.

M2: In weiteren StraRenabschnitten werden larmarme Asphaltdecken eingebaut,
allerdings wird derzeit ein larmarmer Splitmastixasphalt verwendet (SMA LA),
die im Weiteren als PlanungsmaBnahmen untersucht und bewertet werden.

M4:  Inweiteren StraBenabschnitten wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung
aufgrund der Larmbelastung angeordnet werden, die im weiteren als
PlanungsmalRnahmen untersucht und bewertet werden.

M5:  Das Schallschutzfensterprogramm fiir Gebaude mit Uberschreitung der
Auslosewerte ist am 15.09.2011 beschlossen worden und stellt weiterhin
Unterstlitzungen von Privaten bei der Realisierung von passiven Larm-
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schutzmalBnahmen zur Verfligung. Es wird an die niedrigeren Schwellen-
werte angepasst und somit auf weitere StraRen ausgedehnt.

M6: Die MaRnahmen zur Fortentwicklung des OPNV werden als Daueraufgabe,
die auf viele Akteure verteilt ist, von der Stadt betrieben.

M7:  Die MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs werden als Daueraufgabe,
die auf viele Akteure verteilt ist, von der Stadt betrieben.

M8: Im Zusammenhang mit der Neustrukturierung des Verkehrsnetzes sind
verschiedene Mosaiksteine fiir das Vorrangnetz West umgesetzt, so die
Umgestaltung der Kaiser-Friedrich-Stralle und der ZerrennerstraBe ostlich
der JahnstraBe sowie die Einrichtung des Innenstadtrings zur Weiterfiih-
rung des Ost-West-Verkehrs der Habermehlstralle.

M9:  Der im Bau befindliche Ausbau der A 8 mit deutlich verbessertem Schall-
schutz nach der Fertigstellung wird noch als MaRnahme dargestellt, die
Realisierung mit aktiven und passiven MaBnahmen entspricht den Festle-
gungen des Planfeststellungsbeschlusses und werden den Schalschutzzie-
len der Larmvorsorge gerecht.

2.6 Schutz Ruhiger Gebiete

Aus dem Larmaktionsplan von 2010 sind Handlungsempfehlungen, insbesondere
in der Bauleitplanung, zum Schutz ruhiger Gebiete verabschiedet worden. Nach
aktuellen Erkenntnissen zur Identifikation von Ruhigen Gebieten sind weitere
Flachen in die Bertachtung aufgenommen und bewertet worden, die in den
Planen 29 bis 33 dokumentiert sind.

2.7 Beriicksichtigung von Industrie und Gewerbe

Im Zuge der Larmkartierung des Ballungsraums Pforzheim sind entsprechend der
34. BImSchV 2 im Ballungsraum Industrie- und Gewerbegebiete, auf denen sich
eine oder mehrere Anlagen gemaB dem Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU
(Industrieemissions-Richtlinie) befinden, kartiert. Das Regierungsprasidium
Karlsruhe hat eine Auflistung aller so genannter IED-Anlagen zur Verfligung
gestellt.

Auf nationaler Ebene legt die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum

s Die 34. BImSchV verweist auf die Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996. Diese wurde durch die Bekanntmachung

des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit vom 20.11.2014 durch die o.g. Richtlinie ersetzt.
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Bundes-Immissionsschutzgesetz ‘Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm’ vom August 1998 strengere Immissionsrichtwerte fest, die durch Anlagen
einzuhalten sind. Es ist deshalb davon auszugehen, dass durch die heutige Ge-
nehmigungssituation (langjahrige Anwendung der TA Larm) sichergestellt ist, dass
die zu beriicksichtigenden Betriebe in ihrer Umgebung die Immissionsrichtwerte
flir Kern-, Dorf- und Mischgebiete einhalten.

Weitergehende MaRnahmen mussen deshalb nicht im Larmaktionsplan behandelt
oder festgelegt werden.

2.8 Beriicksichtigung von nicht-bundeseigenen Schienenstrecken

Im Zuge der Larmkartierung des Ballungsraums Pforzheim sind entsprechend der
34, BImSchV im Ballungsraum auch die nicht-bundeseigenen Schienenstrecken
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 82 Ziigen pro Tag berticksichtigt.
Diese Schienenstrecken befinden westlich des Bahnhofs mit Verbindung nach
Neuenbiirg - Bad Wildbad (Linie S6) bzw. Calw - Horb (Linie R61/Kulturbahn).

Aussagen zu der Anzahl der Zlige, Zuglangen und Fahrzeugarten liegen der Stadt
Pforzheim nicht vor. Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat auf Grundlage der
durchgefiihrten Larmkartierung an den bundeseigenen Strecken eine Abschat-
zung der zu erwartenden Emissionspegel aufgrund des Rad-Schiene-Gerausches
zur Verfuigung gestellt. Diese wurden entsprechend den Vorgaben umgesetzt.

Entlang der kartierten nicht-bundeseigenen Schienenstrecke werden wenige
Betroffene in dem Pegelbereich von 55-65 dB(A) ganztags bzw. zwischen 50-55
dB(A) nachts nach der EU-Regel gerundet ermittelt, wie die folgende Tabelle
dokumentiert.

Pegel Kartierung 3. Runde (2018)

[d B(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night
Nicht-bundeseigene Schienenstrecken

> 50 bis 55 - 200

> 55 bis 60 300 0

> 60 bis 65 100 0

> 65 bis 70 0 0

> 70 bis 75 0 0

> 75 0 0

Tab.12: Larmkartierung der Betroffenheiten an nicht-bundeseigenen Schienenstrecken
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Fiir etwa 100 Einwohner werden Pegel zwischen 60-65 dB(A) am Tag und fiir etwa
200 Einwohner Pegel von 50-55 dB(A) in der Nacht ermittelt. Es befinden sich ca.
200 Wohnungen entlang der kartierten Schienenstrecken, die Pegeln L, tiber 55
dB(A) ausgesetzt sind. Gleichzeitig ist festzustellen, dass keine Betroffenheiten
oberhalb der gewahlten Auslosewerte vorliegen, sodass keine MaRnahmen zur
Minderung des Schienenverkehrslarms in diesem Zusammenhang untersucht
werden.

Der Schienenverkehr wird insgesamt in Verbindung mit den bundeseigenen
Schienenstrecken im Zusammenhang mit Ruhigen Gebieten beachtet.
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3. Erlauterungen zur MaBnahmenplanung

3.1 Allgemeine MaBnahmen im StraBenverkehr
3.1.1 Aktive MaBnahmen
a) Lirmmindernde Fahrbahndeckschichten

Einfluss auf die Schallabstrahlung sowie die Entstehung des Larms haben auch
die herkommlichen Fahrbahndeckschichten, welche eine dichte Deckschicht
haben. Durch den Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen, z.B. mit so
genannten larmoptimierten Asphalten (Beispiel: LOA5 D oder LOA5 D GM in K6ln)
kann die Entstehung des Reifen-Fahrbahngerausches um rund 5 - 6 dB(A) ge-
dampft werden. Es bestehen allerdings technische Anforderungen an den Stra-
Benaufbau und die Reduzierung von StralReneinbauten, so dass der Einbau des
LOA nicht Gberall maoglich ist und in Pforzheim nicht mehr verwendet werden.
AuBerdem werden heute Beldge als Standard eingesetzt (z.B. SMA-LA 08), die
rund 2 dB(A) Minderung erzielen kénnen - selbst bei Tempo 30.

Die Mehrkosten von lArmmindernden Fahrbahndeckschichten (z.B. SMA-LA 08)
konnen generell rund 5€/m?2im Verhaltnis zu den normalen StraBenbaumateria-
lien betragen, wenn ohnehin eine Deckensanierung vorgesehen ist. Nachdem
noch keine Erfahrungen lber die Langzeitwirkung vorliegen, muss auch damit
gerechnet werden, dass die Deckschicht nach kurzerer Zeit als sonst lblich
erneuert werden muss. Eine Zulassung dieser Belage liegt noch nicht vor.

Ein Austausch bestehender Fahrbahnbelage bzw. deren Sanierung kann ebenfalls
zu spurbaren Verbesserungen der Gerauschemissionen fuhren, wenn die be-
stehende Fahrbahndecke erhebliche Mangel aufweist und sanierungsbediirftig
ist. Man kann fiir die ersten Jahre nach Fertigstellung daher eine Minderung um
2 dB(A) ansetzen, diese Minderung verliert sich allerdings mit den Jahren.

b) Larmschutzwande, Larmschutzwalle

Eine hohe bis sehr hohe Larmpegelminderung kann man durch den Bau von
Larmschutzwanden und -wallen erreichen. Die Wirkung dieser Wande und Walle
hangt einerseits von dem Material ab, aber auch von deren Hohe. Mit Abschir-
mungen kann man eine Minderung von 15 dB(A) und mehr erreichen. Dazu muss
die Wand bzw. der Wall quellennah errichtet werden. Neben den positiven Eigen-
schaften kann es jedoch auch zu einer massiven Sichteinschrankung und einer
ungewinschten Trennwirkung kommen. In der Regel sind innerstadtisch keine
Flachen dafiir vorhanden oder die hohe Anzahl an Grundstiickszugangen verhin-
dert eine schalltechnisch wirkungsvolle Losung. Larmschutzanlagen kommen in
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der Regel bestenfalls an den Ortsrandlagen oder im Bereich der Umgehungs-
stralRen in Frage, sind aber keine kurzfristige Losung.

Moglichkeiten fiir die Erhohung aktiver LarmschutzmaBnahme bestehen grund-
satzlich, sind aber in der Regel in Abhangigkeit zur bautechnischen Losung nicht
uberall umsetzbar, wenn nicht die gesamte Larmschutzwand erneuert wird. Eine
Erhohung eines Erdwalls kann bei gleicher Hangneigung auch nur erfolgen, wenn
mehr Grundflache zur Verfiigung steht oder es wird eine Wall-Wand-Kombination
angewendet, fiir die der Standnachweis gefiihrt werden kann. Es lasst sich durch
eine Erhohung des Walls jedoch nur eine vergleichsweise geringe zusatzliche
Pegelminderung erreichen. So betragt diese zusatzliche Pegelminderung bei
einer Erh6hung um +1,0 m nur ca. 0,5 dB(A), bei Erhéhung um + 2,0 m ca. 1 dB(A).

c) Troganlagen, Teilabdeckungen, Tunnel

Durch den Bau von Troganlagen, Teilabdeckungen und Tunnel kann ebenfalls
eine Larmminderung erfolgen. Die groBte Wirkung kann man mit einer Eintunne-
lung erreichen, wenn diese lang genug ist. Dies hangt jedoch von den ortlichen
Gegebenheiten ab und vor allem von dem finanziellen Rahmen. Durch eine
Troganlage kann bei einem ebenerdigen StralBenverlauf ebenso wie bei tieferge-
legten StralRen mit einer Teilabdeckung eine Larmminderung erzielt werden.
Diese MaRnahmen kommen innerhalb der Ortslage in der Regel nicht in Betracht,
und dort, wo diese Losung theoretisch denkbar ware, steht Aufwand und Nutzen
allein aus Larmminderungszielen in keinem akzeptablen Verhaltnis zu einander.

d) Bau von UmgehungsstraBen

Eine direkt wirksame Schallminderung ist die Reduktion der Verkehrsmenge z.B.
durch die Westtangente. Der Durchgangsverkehr kann dabei vollig umgeleitet
werden. Gerade in kleineren Gemeinden, durch die Bundes- oder LandesstralRen
mit hohen Verkehrsmengen im Durchgangsverkehr verlaufen, bringt eine solche
MaBnahme eine direkt spiirbare erhebliche Entlastung fiir die Anwohner. Aus
diesem Grund sind in der Vergangenheit bereits in vielen Fallen Umgehungs-
stralen geplant und gebaut worden. Von der ersten Uberlegung und Planung bis
zum Abschluss der MaRnahme vergehen in der Regel Jahre, z.T. Jahrzehnte. Es
sind aufwandige Genehmigungsverfahren abzuwickeln, in denen unterschiedliche
Belange abzuwagen sind. Und nicht zuletzt ist oftmals die Kostenfrage entschei-
dend. Durch den Bau von Umgehungs- oder OrtsentlastungsstraBen kann eine
Minderung der Gerauschbelastung erreicht werden. Ein Halbierung der Verkehrs-
menge bringt danach bereits eine Reduzierung um rund 3 dB(A).
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d) Leisere Autos

Im November 2013 hat die EU beschlossen, dass neue Autos niedrigere Larm-
grenzwerte einhalten mussen, welche die Hersteller bei der Typengenehmigung
neuer Automodelle nachweisen mussen. Mit Inkrafttreten des Gesetzes im Juli
2016 werden die Larmgrenzwerte stufenweise heruntergesetzt, sodass 2026 die
maximale Gerauschbelastung bei 68 bzw. 72 dB(A) liegen darf. Gleichzeitig kann
mit dem Einsatz von Elektroautos oder Elektrobussen — zumindest in den Innen-
ortslagen - und durch die Verwendung von larmarmen Autoreifen in Zukunft eine
Minderung der StraRenverkehrsgerausche erreicht werden.

3.1.2 Passive MaBnahmen

Passive SchallschutzmaRnahmen kommen meist dann zum Einsatz, wenn aktive
MaBnahmen nicht ausreichend Larmminderung bieten oder nicht realisierbar
sind. Passive MaBnahmen werden direkt am Immissionsort eingebaut, beispiels-
weise in Form von Schallschutzfenstern in Kombination mit Schalldammliiftern,
um die Frischluftzufuhr auch bei geschlossenem Fenster zu sichern. Durch diese
MaBnahmen konnen Aufenthaltsraume vor den Larmeinwirkungen geschutzt
werden.

Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmaBnahmen, die an der Larmquelle
ansetzen, werden passive MaBnahmen quellenfern am Immissionsort, also bei
den Betroffenen am Gebaude geplant. So sind beispielsweise hohe Wohngebaude
in StraBennahe in den oberen Stockwerken nicht mehr durch Schallschutzwande
geschiitzt und dort wird mit passiven SchutzmaBnahmen reagiert. Passive Schutz-
maBnahmen werden im Rahmen der Larmsanierung stets in Abstimmung und
unter Kostenbeteiligung mit den Eigentlimern gemeinsam umgesetzt.

a) Larmschutzfenster mit Schalldaimmliiftern

Alte Fenster stellen sich zumeist als das larmdurchlassigste Bauteil des Gebaudes
dar, da sie nur aus diinnem Glas bestehen und ungeeignete Fensterrahmen mit
schlechten Dichtungen haben. Die einfachste Fensterschalldimmung hat mit
rund 25 dB(A) die Schutzklasse 1, handelsiibliche isolierte Fenster erreichen die
Schutzklasse 3. Insgesamt gibt es sechs Schutzklassen, welche bis zu 55 dB(A)
Schalldammung erreichen konnen. Zwischen dem einfachen Fenster und dem
hochsten Schalldimmwert besteht bei der Differenz von 30 dB(A) das enorme
Schalldamm-Verhaltnis von 1:1.000. Die Dimensionierung der Schallschutzeigen-
schaften der AuBenbauteile wird nach der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau)
bemessen, die einen Innenraumpegel von unter 30 dB(A) vorschreibt und damit
einen ungestorten Schlaf ermoglicht.
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Da die Schallschutzfenster sehr gut abgedichtet sind, muss fiir die Belliftung der
Raume in der Regel eine kiinstliche Beluftung vorgesehen werden. Mit Schall-
dammliftern wird der erforderliche Luftstrom und die Zufuhr von Frischluft
gesichert. Dies beugt Schimmelbildung vor und sichert in Schlafraumen die
Luftversorgung.

Der Einbau von Larmschutzfenstern kann durch ein Forderprogramm initiiert
werden. Mit pauschalen Satzen kann sich der StraBenbaulasttrager an dieser
MaBnahme beteiligen, wenn die jeweilige Fassadenseite mit hohen Beurteilungs-
pegeln belastet sind und ein Aufenthaltsraum (Tagiiberschreitung) oder Schlaf-
raum (Nachtiiberschreitung) zu schiitzen ist. Damit private Investitionen mobili-
siert werden, wird empfohlen, Forderprogramme aufzulegen und von Seiten des
StraRenbaulasttragers (hier die Stadt Pforzheim) unterstiitzend mitzuwirken.

Es haben derzeit alle larmbetroffenen Bewohner auBerhalb der Ortsdurchfahrts-
grenze (OD) an Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen, deren Haus vor dem
01.04.1974 gebaut wurde, die Moglichkeit, sich an das zustandige Regierungs-
prasidium in Karlsruhe zu wenden und einen Antrag auf Forderung von Schall-
schutzfenstern zu stellen, wenn die malRgebenden Auslosewerte der Larmsanie-
rung uberschritten sind. Ein entsprechendes Antragsformular findet sich auf der
Homepage des Regierungsprasidiums Baden-Wiirttemberg unter:

https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Verkehr/Laerm/Documents/Antrag_Sanie
rung.pdf

Da die meisten betroffenen Gebaude innerhalb der OD liegen, ist die Stadt Pforz-
heim fur die Bundes- und LandesstraBen originar zustandig. Im Rahmen des
stadtischen Schallschutzfenster-Férderprogramm, das im Ubrigen auf die zeitli-
che Einschrankung des Regierungsprasidiums “vor 1974" verzichtet, stehen darii-
ber hinaus auch Mittel fiir Kreis- und GemeindestraBen zur Verfligung. Betroffene
konnen sich an das zustandige Amt der Stadt Pforzheim wenden und einen
Antrag auf Forderung von Schallschutzfenstern stellen, wenn die malRgebenden
Auslosewerte der Larmsanierung uberschritten sind.

b) Dimmung am Haus

Die Schalldammung am Haus wird uber die AuRenbauteile erreicht. Zu einer
Erhohung der Schalldammung tragen u.a. die Verbesserung der Dammung von
AuBenwanden und -tiiren sowie Dachern bei. Auch die Verkleidung von Terrassen
und Balkonen kann als sinnvoll erachtet werden. In der Regel wird jedoch bereits
durch die Verbesserung der Fenster eine ausreichende Verbesserung erreicht, so
dass die deutlich teureren MaRnahmen am Gebaude nicht erforderlich werden,
um die Zielwerte der DIN 4109 zu erreichen.
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3.1.3 Planerische und organisatorische MaBnahmen
a) Geschwindigkeit beschranken

Zu den SchallschutzmalBnahmen an der Quelle zahlen auch Geschwindigkeits-
reduzierungen. Durch eine Reduzierung der innerortlichen Geschwindigkeit von
50 auf 30 km/h kann eine Pegelminderung von rund 2,5 dB(A), d.h. eine auch
akustisch wahrnehmbare Minderung erreicht werden. Eine Pegelreduzierung von
3 dB(A) entspricht dabei der Halbierung der Verkehrsmenge auf der StraBe. Eine
Reduzierung der innerortlichen Geschwindigkeit von 50 auf 40 km/h oder z.B. der
Richtgeschwindigkeit von 130 / 80 km/h fiir Pkw bzw. Lkw auf 120 / 80 km/h
bewirkt dagegen nur eine Pegelreduzierung von knapp 1 dB(A), ist somit akustisch
nicht wahrnehmbar. Auch eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 80 km/h fiir
Pkw und Lkw bewirkt erst eine Pegelminderung von ca. 1,5 dB(A), da die Fahr-
gerausche der mit unveranderter Geschwindigkeit verkehrenden Lkw dabei
zunehmend malgebend werden.

Es ist zu beachten, dass die Wirkung zusatzlicher Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nicht zu einer Verunstetigung des Verkehrsflusses fiihren darf und damit die
Larmminderung zunichte gemacht wiirde. Der Tenor der Planung muss daher
heilen: Langsamer aber stetig. Dadurch wird die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer (insbesondere FuBRganger und Radfahrer) erhoht, die Ab- und
Einbiegevorgange werden deutlich erleichtert und das Zusammenspiel mit dem
OPNV und Radverkehr wird durch die Harmonisierung der Geschwindigkeiten
deutlich verbessert, bzw. ist dann die Nutzung von Busbuchten nicht mehr er-
forderlich, was unterm Strich zu einer Beschleunigung des Busverkehrs beitragt.
Es geht vor diesem Hintergrund bei den HauptverkehrsstraBen um verkehrsrecht-
liche Anordnung von 30 km/h auf den auch weiterhin so festgelegten
HauptstraRen (VorfahrtsstraBen). Damit wird fir den OPNV nur eine unterge-
ordnete Veranderung verursacht, da er im Innerortsverkehr eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von rund 30-35 km/h nicht libersteigt, aber durch einen stetigen
Verkehrsfluss besser in den Verkehrsfluss integriert ist.

Die Erfahrung der letzten Jahre hat gezeigt, dass die Geschwindigkeitsbeschran-
kung anfangs durch erhohte Geschwindigkeitsmessungen begleitet werden muss,
ggf. konnen auch stationare Anlagen zum Einsatz kommen.

Da mit der Anordnung von 30 km/h auf HauptverkehrsstraBen Verlagerungs-
wirkungen auf benachbarte StraBen verursacht werden konnen, wird grundsatz-
lich zu beobachten sein, ob und in welchem MaR sich das einstellen wird. Inso-
fern kann die Geschwindigkeitsbeschrankung doppelt positiv wirken: durch
Verkehrsentlastung und Minderung der Fahrgerausche.
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b) Verkehrsfluss verstetigen

Bei StralRenabschnitten mit frei flieBendem Verkehr, z.B. aulRerortlichen und
innerortlichen HauptverkehrsstraBen, wird das Gesamtgerausch vom Rollge-
rausch der Reifen dominiert. Bei Pkw liberwiegt oberhalb von 40-50 km/h das so
genannte Reifen-Fahrbahn-Gerausch gegeniiber den Antriebsgerauschen des
Motors. Verkehrssituationen, bei denen haufiger angefahren oder beschleunigt
wird, wie z.B. typisch fur Kreuzungen, Ampelanlagen oder Einmundungen, sind
dagegen mehr durch die Antriebsgerausche des Motors gepragt. Fiir die Be-
schleunigung des Fahrzeugs ist eine hohere Motorleistung notig als fiir das
Fahren mit gleichmaRigerGeschwindigkeit. Das haufige Benutzen niedriger Gange
und die hohere Motorbelastung fiihren auch zu einem hoheren Gesamtgerausch.

Eine gleichmaRigere Fahrweise kann durchaus zu Pegelminderungen von einigen
dB(A) fiihren. So verursachen beispielsweise die Motoren von 32 Pkw bei einer
Motorendrehzahlvon 2000 U/min genausoviel Larm wie der Motor eines einzigen
Autos bei einer Drehzahl von 4000 U/min (jeweils ohne Rollgerausche). Das Ziel,
einen moglichst stetigen Verkehrsfluss und eine Reduktion von Brems- und
Beschleunigungsvorgangen zu erreichen, kann beispielhaft etwa durch folgende
MaBnahmen gefordert werden, wenn die Larmbelastung zu hoch ist:

» Einflihrung von VorfahrtsstralRen.

» Abbau von Hindernissen (z.B. Langsparker, Engstellen) im StraRenraum.

» Einflihrung von Kreisverkehrsplatzen anstatt von Lichtsignalanlagen.

» Kreuzungsregelungen mit gesteuerter Abschaltung in den Schwachlastzeiten
und Koordinierung der Ampelanlagen, z.B. mit “Griiner Welle in Kombination
mit der Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit oder Einflihrung von ampel-
freien Rechtsabbiegerspuren (z.B. Griiner Pfeil).

Die Einfuhrung von Kreisverkehren kann eine Pegelminderung im Mittel von bis
zu 3 dB(A) gegeniiber signalgeregelten Kreuzungen erbringen. AuBerdem werden
die besonders storenden Gerauschspitzen durch den Kreisverkehr gemindert.

c) Verbot von Durchfahrten, Einbahnregelungen

Mit verkehrsrechtlichen Anordnungen kann die Nutzung von offentlichen Ver-
kehrswegen beeinflusst werden. So konnen zeitliche Begrenzungen z.B. zu einem
Nachtfahrverbot fiir Lkw fiihren. EinbahnstraRen konnen bis zu einer Halbierung
der Verkehrsmengen fiihren, wenn zuvor Gegenverkehr zulassig war. Die Verbote
konnen sich demnach auf unterschiedliche Fahrzeugklassen und/oder Tageszei-
ten auswirken, so dass eine sehr feingesteuerte Regelung ermoglicht ist. Fiir die
verkehrsrechtliche Anordnung miissen allerdings geeignete Rahmenbedingungen
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vorliegen, denn diese MaRnahmen dirfen auf HauptverkehrsstraRen nicht zu
konflikttrachtigen Veranderungen fiihren oder die Leichtigkeit des Verkehrs
maRgeblich behindern.

d) StraBenraum gestalten

Die Gestaltung des StraBenraums hat unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhal-
ten der Autofahrer. Je nach Breite der Fahrbahn, Ubersichtlichkeit und Nutzung
der StraRenrdander werden Fahrgeschwindigkeit und Verlauf (Homogenitat des
Verkehrsflusses) bestimmt. Die Vorteile einer Reduzierung des StraRenquer-
schnitts (weniger und/oder engere Fahrstreifen) und einer ansprechenden Ge-
staltung der StraBenseitenraume sind:

» VergroBerung des Abstands zwischen Fahrbahn und Gebaude,

» Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit stérenden Beschleuni-
gungsgerauschen vermindert werden,

» intensive Nutzung und attraktive Gestaltung des StraBenseitenraums (Radfah-
rer, parkende Autos, hohe FuBgangerfrequenz) sorgen fiir niedrigere
Geschwindigkeiten,

» leichtere Querungsmoglichkeiten fiir FuBganger.

Im Hinblick auf die Gestaltung des Verkehrsraums besteht mit den ,Richtlinien
fiir die Anlage von StadtstraBen“ (RASt 06) eine gute Basis fiir einen stadtver-
traglichen und weniger gerauschintensiven Verkehrsablauf. Allerdings ist eine
Umgestaltung des StraBenraums mit hohen Kosten verbunden und beansprucht
einen langen Planungsvorlauf.

e) Ruhender Verkehr/ Parkraummanagement

Das Angebot an Stellplatzen im offentlichen Raum hat Einfluss auf den Kfz-Ver-
kehr. Eine Verknappung oder Verteuerung des Stellplatzangebots in einem Gebiet
kann dort den Verkehr reduzieren. So kann eine entsprechende Gebliihrenrege-
lung zur verstarkten Benutzung des Fahrrads oder offentlicher Verkehrsmittel
fuhren. Andererseits kann durch eine Verknappung von Stellplatzen der Park-
suchverkehr auch zunehmen. Dem ist durch entsprechendes Parkraummanage-
ment zu begegnen. Bewohnerparkregelungen sind vor allem dann sinnvoll, wenn
die Gefahr besteht, dass Wohngebiete, in denen das Stellplatzangebot ohnehin
knapp ist, durch ortsfremde Fahrzeuge zugeparkt und Bewohner damit belastigt
werden. Dies ist vor allem in Innenstadtrandbereichen und Wohngebieten in der
Nahe von Bahnhofen und groReren Gewerbegebieten der Fall.
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Dieses Instrument kann im Zusammenhang mit dem Ziel der Verstetigen des
Verkehrs gezielt eingesetzt werden, insbesondere wenn Stellplatze in Haupt-
verkehrsstrallen dort zu Hindernissen fiihren und abgebaut werden miissen.

f) Ausbau und Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Kurze Wege im Stadtgebiet von weniger als 2 km Lange sollten zukiinftig nur noch
mit Verkehrsmitteln des Umweltverbunds (Radverkehr, FuBwege und OPNV)
zuriickgelegt werden. Zur Unterstiitzung einer nachhaltigen, gesundheitsforderli-
chen und die Wohnqualitat starkenden Mobilitatsentwicklung sind die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes zu fordern. Dazu muss eine Neuverteilung der
Verkehrsanteile (Modal Split) - moglichst mit verringertem Gesamtaufkommen
- erreicht werden, indem der Umweltverbund ausgebaut und gestarkt und die
Kfz-Wege entsprechend reduziert werden. Diese MaRnahmen erfordern allerdings
einen erheblichen zeitlichen Vorlauf und wirken nicht schnell auf eine Larmmin-
derung, da auch hier die Faustformel anzuwenden ist, dass eine Minderung der
Verkehrsgerausche um 3 dB(A) erst mit einer Halbierung des Verkehrsaufkom-
mens erreicht wird.

3.1.4 Fazit

Im Folgenden werden die grundsatzlich moglichen MaBRnahmen tabellarisch
aufgelistet und hinsichtlich ihrer Wirkung fur die Aktionsbereiche in Pforzheim in
Bezug auf ihre Wirkung zwischen gering, mittel und hoch sowie ihrer zeitlichen
Realisierbarkeit bzw. Wirkung nach kurzfristig, mittelfristig, langfristig sinnvoll
oder nicht realistisch eingestuft.

In der Spalte Anwendung wird ggf. ein kurzer Anwendungshinweis oder eine
Zuordnung zu einem Aktionsbereich gegeben, wenn es nicht generell anwendbar
ist.

Typische MaBnahme zum StraBenverkehrslarm |Bewertung Anwendung

A) Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Verlagerung auf andere Verkehrsmittel

1 |Verbesserung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)| gering / langfristig |dynamischer Prozess / gut aufgestellt
| Optimierungen im Rahmen vertragli-
cher Bindung moglich

2 |Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr mittel / langfristig |Radkonzept wird in EinzelmaRnahmen
realisiert
3 |Ausbau des FuBwegenetzes gering / langfristig | keine Wirkung auf Aktionsbereiche

Tab. 13: Bewertung der grundsatzlich moglichen MaBnahmen zum StraBenverkehrslarm fiir Pforzheim Teil A
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Typische MaBnahme zum StraBenverkehrslarm

Bewertung

Anwendung

B) MaBnahmen zur Regelung des Kfz-Verkehrs

4 |Vollstandige Sperrung einzelner Strallen oder Bereiche hoch / kurzfristig |SchlieBung SchloRberg wird in Planfall
1 untersucht

5 |Zzeitlich begrenzte Sperrung einzelner StraBen oder Bereiche] hoch / kurzfristig  [Wird nicht angewendet, da Verlage-
rungen neue Larmprobleme bereiten

6 |EinbahnstraBBen mittel / kurzfristig [Wird nicht angewendet, da Verlage-
rungen neue Larmprobleme bereiten

7 |Verkehrslenkung von Durchgangsverkehr gering / langfristig |Alternative Umleitungsstrecke nicht
vorhanden

8 |Geschwindigkeitsbegrenzung, z.B. 30 km/h mittel / kurzfristig [Wird in Planfall 2 untersucht

9 |Zuflussdosierung (“Pfortnerampel” mit ggf. langen Rotpha- ] gering / langfristig |Mdglichkeiten sind ausgeschopft

sen)

10 [Sicherung stetiger Verkehrsfluss mittel / kurzfristig |Signalregelungen werden stetig ver-
bessert

11 |Parkraumbewirtschaftung gering / langfristig |Veranderungen sind nicht vorgesehen

C) Bauliche MaBnahmen

fristig

12 |Larmschutzbauwerke hoch / mittelfristig [Wird in Planfall 1 untersucht

13 |Bau von UmgehungsstraBen hoch/ kurzfristig  [Westtangente bis L562 in Planfall 1
untersucht, bis B 294 im Bau

14 |Uberdeckelung, Untertunnelung von StraRen hoch/ kurzfristig  |innerstadtisch nicht moglich / bei A8-
Ausbau in Planfall 1 beriicksichtigt

15 |Tieferlegung von Stralen hoch/ kurzfristig  |bei A8-Ausbau beriicksichtigt

16 |Kreisverkehrsplatze gering / mittel- keine Wirkung auf Aktionsbereiche

fristig

17 |[Larmmindernde Fahrbahnbelige hoch / mittelfristig | mit StraBensanierung kombiniert, in
Planfall 3 untersucht

18 |Fahrbahnreduzierung mit groRerem Abstand zum Gebaude | mittel / langfristig |[im Bestand keine Spielrdume dazu
vorhanden

19 |Schallschutzfenster mittel / kurzfristig |Forderprogramm liegt vor und wird
fortgeschrieben, Grenzwerte werden
auf 65 dB tags und 55 dB nachts abge-
senkt

20 |Anordnung von weniger schutzbediirftigen Gebauden gering / langfristig |wird bei Neubauprojekten beachtet

21 |Optimierung der Eigenabschirmung mittel / mittel- MaBnahme liegt in Eigenverantwor-

fristig tung der Eigentlimer
22 [Formulierung von Vorgaben an die Gebaudeplanung mittel / mittel- Baulicher Schallschutz nach DIN 4109

ist Neubaustandard

D) MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit und -information

23 [Mobilitatszentrale, Mobilitatsberatung gering / langfristig |wird aktiv betrieben

24 |Forderung von CarSharing gering / langfristig |wird von der Stadt unterstiitzt

25 |Verkehrserziehung zu larmarmem Autofahren gering / langfristig | Bereitschaft generell gering

E) Individuelle MaBnahmen der Offentlichkeit

26 |Verkehrsvermeidung gering / langfristig |dynamischer Prozess zur Férderung

des Umweltverbunds lauft

Tab. 14: Bewertung der grundsatzlich moglichen MaBnahmen zum StraBenverkehrslarm fiir Pforzheim Teil B-D
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Typische MaBnahme zum StraBenverkehrslarm |Bewertung Anwendung

E) Individuelle MaBnahmen der Offentlichkeit

26 |Verkehrsvermeidung gering / langfristig |dynamischer Prozess zur Férderung
des Umweltverbunds lauft

27 [Larmmindernde Fahrweise mittel / langfristig |Verhaltensanderung gelingt nur lang-
sam

28 |Auswahl larmarmer Fahrzeuge (z.B. Elektromobilitat) mittel / langfristig [wird durch Stadtwerke unterstiitzt

29 [Auswahl larmgeminderter Reifen mittel / mittel- Umrlistung der Fahrzeuge gelingt nur

fristig langsam

Tab. 15: Bewertung der grundsatzlich moglichen MaBnahmen zum StraBenverkehrslarm fiir Pforzheim Teil E

Plan 12

Im Ergebnis wird anhand der tabellarischen Zusammenstellung deutlich, dass
nicht alle grundsatzlich denkbaren MaRnahmen in Pforzheim anwendbar sind.
MaBnahmen im Zusammenhang mit der Verstetigung des Verkehrs und der damit
verbundenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h werden jedoch als sehr
wirkungsvoll und erfolgversprechend eingestuft. Sie werden in den einzelnen
Aktionsbereichen auf ihre Wirkung tberpriift. Ebenso kann der Einsatz von lar-
moptimiertem Asphalt zu einer guten Larmminderung beitragen.

3.2 Untersuchte Planfallvarianten

3.2.1 Planfall 1 - bauliche MaBnahmen

Das Konzept fiir den Planfall 1 zeigt die Lage der angedachten baulichen MaR-
nahmen (MB) innerhalb der Stadtteile Brotzingen, Eutingen und Biichenbronn:

MB 1: B 462 Westtangente Pforzheim, 1. Bauabschnitt bis Dietlinger StraRe (ist
inzwischen eroffnet).

MB 2: A8 - Larmschutz zum 6-streifigen Ausbau zwischen AS Pforzheim Sud und
AS Pforzheim Nord (ist im Bau).

MB 3: B 10 bei Georg-Feuerstein-StraBe. Larmschutzwand h=3,0 - 4,0 m.
MB 4: B 10 bei Eutinger StraBe. Larmschutzwand h= 3,0 m.

MB 5: L 562 Blichenbronner Str. siidlich ,Auf der Rotplatte’. Larmschutzwand
h=3,0 m.

MB 6: SchlieBung SchloRberg.
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Aufgrund der baulichen MaRnahmen wird es Verkehrsverlagerungen geben, die
im Verkehrsmodell der Stadt Pforzheim berechnet sind. In Plan 13 werden die
Verkehrsmengendifferenzen dargestellt, die sich aus der MaBnahme MB 1 und
MB 6 ergeben und in Grun fur Abnahmen und in Rot fur Zunahmen dargestellt.

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarte zwischen Planfall 1 und der
Kartierung wird im Plan 14 fiir den Tag (L) und im Plan 15 fiir die Nacht (Lyg,)
dokumentiert, wo die Minderungswirkung erreicht wird und wie sie sich flachig
ausdehnt. Zunahmen an Gerauschbelastungen werden im Bereich der Westtan-
gente und der Innenstadt durch SchlieBung des SchloBbergs ermittelt. Entlastun-
gen werden in den Bereichen der MaBnahmen MB 2 bis MB 6 festgestellt.

Es wird anhand des Berechnungsergebnisses gepriift, ob weiterhin Gebaude von
Beurteilungspegeln mit 65 dB(A) Ly bzw. 55 dB(A) Ly, 0der hoher betroffen sind.
Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Bilirogebaude sind, werden im Plan 14 und
Plan 15 griin fiir den Pegelbereich > 65 / 55 dB(A) Lygy / Lyign gelb fiir den Pegel-
bereich > 67 / 57 dB(A) Lygy / Lyign rot fiir den Pegelbereich >70 / 60 dB(A) Ly /
Lyigne Und violett fiir den Pegelbereich > 73 / 63 dB(A) Lygy / Ly €ingeférbt. Aus
dem Plan lasst sich deutlich erkennen, dass die geplanten baulichen MaRnahmen
nur einen geringen Wirkungsbereich haben und durch weitere MaRnahmen zu
erganzen sind.

Die Minderung durch die MaBnahmen wird in den Planen 16 (Lyg,) und 17 (Lyign)
herausgehoben nur fiir die Gebaude dargestellt, die in der Kartierung tiber 65
dB(A) bzw. 55 dB(A) aufweisen und insofern besonders stark von der Larmentla-
stung profitieren. So ist erkennbar, dass die MaBnahme MB 2 eine Minderung von
rund 20 dB(A) erreichen kann und somit im Horeindruck eine Viertelung der
Gerauschbelastung bewirkt. Ebenso deutlich wird die Minderung mit MaBnahme
MB 6 am SchloBberg mit 15 bis 20 dB ermittelt. Die Minderungen bei MB 3 und
MB 5 erreichen bis zu 10 dB und bei MB 4 bis zu 7 dB.

Das Ergebnis der MaRnahme kann der Tabelle 1 fur die Stadtteile bzw. Tabelle 2
fur die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden.

3.2.2 Planfall 2 - Tempo 30 tags und nachts

Das Netzkonzept flir den Planfall 2 zeigt die Lage der angedachten MaRnahmen
zur Minderung der Geschwindigkeit gegeniiber dem Bestand auf Tempo 30, 50
oder 70. Die MaRnahmenabschnitte sind in allen Bereichen angenommen, die im
Bestand Larmwerte von mehr als 67 dB(A) im Ly, oder 57 dB(A) im Ly, aufweisen
und damit den Grenzwert der Larmsanierung Uberschreiten. Bei der Bildung der
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MaBnahmenabschnitte wird darauf geachtet, dass die Notwendigkeit fiir den
Tages- und Nachtzeitraum (Plan 18) oder nur den Nachtzeitraum (Plan 19) vor-
liegt. Sowohl am Tag als auch in der Nacht wird die Geschwindigkeit auch mit
dem Ziel reduziert, dass eine einheitliche Losung der Geschwindigkeitsregelung
eine hohere Akzeptanz erreicht und somit geringfuigige Erweiterungen der Mal3-
nahmenbereiche denkbar sind.

Mit der Geschwindigkeitsregelung wird es zu einer Minderung an der Gerausch-
quelle kommen, die positive Wirkungen fiir das gesamte Umfeld der StralRen
erreicht, also an den Gebauden und den Freibereichen dazwischen. Die MaR-
nahmen konnen erganzend mit der Fahrbahnsanierung kombiniert werden und
konnen in diesem Fall um 2 dB(A) verbessert werden - dann kénnte im Besten
Fall der Auslosewert fiir die Larmaktionsplanung und somit die aktuellen Ziele
der Larmaktionsplanung erreicht werden, in vielen Fallen wird durch die Kombi-
nation beider MaRnahmen nur der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht, sodass die Geschwindig-
keitsregelung in jedem Fall zwingend erforderlich ist.

Durch die Geschwindigkeitsregelungen kann es zwar grundsatzlich zu geringfugi-
gen Verkehrsverlagerungen kommen. Da das umliegende StraBennetz bereits
groRflachig eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h aufweist und im
Konzept alle denkbaren Alternativstrecken ebenfalls von der Geschwindigkeits-
begrenzung betroffen sind, wird von keinen schalltechnisch relevanten Verlage-
rungen ausgegangen, sodass im Folgenden lediglich die Wirkung der Geschwin-
digkeitsminderung dargelegt wird.

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarte zwischen Planfall 2 und dem
Bestand wird zusatzlich im Plan 20 fiir den Tag (L,,) und im Plan 21 fiir die Nacht
(Lyign) dokumentiert, wo die Minderungswirkung erreicht wird und wie sie sich
flachig ausdehnt. Zunahmen an Gerauschbelastungen sind nicht ermittelt.

Es wird anhand des Berechnungsergebnisses gepruft, ob weiterhin Gebaude von
Beurteilungspegeln mit 65 dB(A) Lyey bzw. 55 dB(A) Ly, 0der hoher betroffen sind.
Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Biirogebaude sind, werden im Plan 20 und
Plan 21 griin fiir den Pegelbereich > 65 / 55 dB(A) Lygy / Lyigns gelb fiir den Pegel-
bereich > 67 / 57 dB(A) Lygy / Lygns rot fiir den Pegelbereich >70 / 60 dB(A) Ly /
Lyign: UNd violett fiir den Pegelbereich > 73 / 63 dB(A) Lygy / Lyig: €ingefdrbt. Aus
dem Plan lasst sich erkennen, dass die geplanten Tempo-MalRnahmen keine
ausreichenden Wirkung erzielen und durch weitere MaRnahmen zu erganzen sind.

Stadt Pforzheim
Larmaktionsplanung 3. Runde (GSB]&s”  MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.06.21 Pforzheim LAP3 - Abschlussbericht.wpd



Plan 22,23

Anh-Tab.1, 2

Plan 24

Plan 25,26

Abschlussbericht 56

Die Minderung durch die MaRnahmen wird in den Planen 22 (Ly,) und 23 (Lygn)
herausgehoben nur fir die Gebaude dargestellt, die in der Kartierung liber 65
dB(A) bzw. 55 dB(A) aufweisen und insofern besonders stark von der Larmentla-
stung profitieren. Die Minderungen betragen im Durchschnitt 2 bis 3 dB(A) an den
Gebauden, die direkt im Bereich der MaBnahmen liegen.

Das Ergebnis der MaRnahme kann der Tabelle 1 fur die Stadtteile bzw. Tabelle 2
fur die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden.

3.2.3 Planfall 3 - StraBensanierung

Das Netzkonzept fiir den Planfall 3 zeigt die Lage der angedachten MaRnahmen
zur Minderung der Schallemissionen der StralRe durch die Verwendung von larm-
optimierten Fahrbahnbelagen. Die MaRnahmenabschnitte sind in allen Bereichen
angenommen, die im Bestand Larmwerte von mehr als 65 dB(A) im L, oder 55
dB(A) im Ly, aufweisen und demnach Handlungsbedarf im Rahmen der Larm-
aktionsplanung besteht.

Diese MaRRnahmen stehen in der Regel in Verbindung mit der turnusgemalRien
Sanierung der Fahrbahnoberflachen und konnen durch die Wahl von z.B. Split-
mastixasphalt (SMA-LA) zu einer Minderung von 2 dB(A) auch langfristiger fiihren,
denn nach der Sanierung ist jeder neue Belag gerauscharmer als im weiteren
Verlauf seiner Nutzungsdauer. Es wird daher fiir die Larmaktionsplanung mit
einer Minderung von -3 dB(A) bei Tempo 50 und -2 dB(A) bei Tempo 30 angesetzt.

Durch die Fahrbahndeckensanierung wird es zu einer Minderung an der Ge-
rauschquelle kommen, die positive Wirkungen fiir das gesamte Umfeld der Stra-
Ben erreicht, also an den Gebauden und den Freibereichen dazwischen.

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarte zwischen Planfall 3 und dem
Bestand wird zusatzlich im Plan 25 fiir den Tag (L,g,) und im Plan 26 fiir die Nacht
(Lyigne) dokumentiert, wo die Minderungswirkung erreicht wird und wie sie sich
flachig ausdehnt. Zunahmen an Gerauschbelastungen sind nicht ermittelt.

Es wird anhand des Berechnungsergebnisses gepriift, ob weiterhin Gebaude von
Beurteilungspegeln mit 65 dB(A) Ly bzw. 55 dB(A) Ly, 0der hoher betroffen sind.
Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Burogebaude sind, werden im Plan 25 und
Plan 26 griin fiir den Pegelbereich > 65 / 55 dB(A) Lygy / Lyigni g€lb flir den Pegel-
bereich > 67 / 57 dB(A) Lygy / Lygn, Yot fiir den Pegelbereich > 70 / 60 dB(A) Ly /
Lyigne Und violett fiir den Pegelbereich > 73 / 63 dB(A) Ly / Ly €ingeférbt. Aus
dem Plan lasst sich erkennen, dass die geplanten SanierungsmaBnahmen keine
ausreichenden Wirkung erzielen und durch weitere MaRnahmen zu erganzen sind.
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Die Minderung durch die MaRnahmen wird in den Planen 27 (Lyg,) und 28 (Lyg,)
herausgehoben nur fir die Gebaude dargestellt, die in der Kartierung liber 65
dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts aufweisen und insofern besonders stark von der
Larmentlastung profitieren. Die Minderungen betragen im Durchschnitt 2 bis 3
dB(A) an den Gebauden, die direkt im Bereich der MaRnahmen liegen und kénnen
einen hoheren Wert erzielen, wenn im Bestand noch ein lauterer Belag eingebaut
ist.

Das Ergebnis der MaRnahme kann der Tabelle 1 fiir die Stadtteile bzw. Tabelle 2
fur die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden.

3.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

In der nachfolgenden Tabelle ist die geschatzte Zahl an Personen - basierend auf
den aktuellen Nachberechnungen nach VBUS mit zusatzlichen StraRen - zu-
sammengestellt, die vom StraRenlarm betroffen ist. Die nachfolgende Tabelle
zeigt auBerdem anschaulich die positiven Verdnderungen (Larmminderungen)
durch die untersuchten Planfalle mit baulichen MaBnahmen in Planfall 1, kurz-
fristig realisierbaren MaBRnahmen mit Geschwindigkeitsreduzierungen in Plan-
fall 2 und gerauschmindernden Fahrbahnbelagen nach einer Fahrbahnsanierung
in Planfall 3. Die Minderungen im Zeitraum DEN liegen zwischen -857 und -3.179
Betroffenen und im Zeitraum Nacht zwischen -637 und -2.569 Betroffenen. Ins-
besondere die hohen Spitzen iiber 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
werden deutlich reduziert, allerdings wird auch deutlich, dass die hohen Spitzen-
werte nur durch eine Kombination der MaBnahmen aus Geschwindigkeitsreduzie-
rung und gerauschminderndem Fahrbahnbelag nahezu vermieden werden.

Das Ergebnis der MaRnahme kann der Tabelle 1 fiir die Stadtteile bzw. Tabelle 2
fiir die Aktionsbereiche oder Tabelle 10 fiir die StraRenabschnitte, fur die kon-
krete geschwindigkeitsbeschrankende MaRnahmen vorgehesehen sind, im An-
hang entnommen werden und wird der folgenden Tabelle - fur die Ebene der
Stadtteile zusammengefasst - dokumentiert. Besonders positiv ist die Minderung
der Betroffenen mit Werten liber 60 / 70 dB(A), es zeigt sich allerdings, dass in
den hoch belasteten Bereichen nur eine Kombination der MaBnahmen zu einer
maRgeblichen Minderung unter den Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung
fuhrt.
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| Bestand P1 P2 | P3 [piff. zu P1|Diff. zuP 2|Diff. zu P3

Pegelbereich Ly, in dB(A)

>55 - 60 11.666 11.421 10.990 11.081 -245 -676 -585
>60 - 65 8.361 8.178 8.836 9.044 -183 475 683
>65 - 70 7.206 7.032 8.323 7.716 174 1117 510
>70 - 75 6.377 6.097 4.235 3.516 -280 -2.142 -2.861
>75 994 1.019 90 68 25 -904 -926
Summe 34.604 33.747 32.474 31.425 -857 -2.130 -3.179

Pegelbereich Ly, in dB(A)

>50 - 55 9.077 9.029 9.377 9.974 48 300 897
>55 - 60 7.402 7.071 8.075 7.231 -331 673 171
>60 - 65 7.547 7.220 6.304 5.858 327 1243 | -1.689
>65 - 70 1,945 2.017 593 359 72 1352 | -1.586
>70 21 18 1 7 -3 20 20
Summe 25.992 25.355 24350 | 23.423 -637 -1.642 | -2.569

Tab. 16: Ergebnis der Larmminderung in den Planfallen - Angabe der Betroffenen

Die Berechnungen zum StraBenverkehrslarm werden auf Grundlage der VBUS
(vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen) durch-
gefuhrt. Als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen aufRerhalb der Larm-
aktionsplanung dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) oder den Larmschutz-Richtlinien-StV. Da es sich um
unterschiedliche Berechnungsvorschriften handelt, konnen die Ergebnisse nicht
direkt miteinander verglichen werden, aber mit den vom Kooperationserlass des
Landes (Stand 29.10.2018; S. 19-20) empfohlenen Werten umgerechnet werden.

Der Ly, -Wert nach VBUS ist mit den Abschlagen in den Tagwert nach RLS-90
umzurechnen: Fiir Bundesautobahnen sollen -3 dB(A), fiir BundesstralRe -2 dB(A)
und fiir die restlichen StraBen -1 dB(A) abgezogen werden. Fiir Signalanlagen
(ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an FuRgangerfurten) sind tags
und nachts folgende Zuschlage in Abhangigkeit der Entfernung zur Signalanlage
anzusetzen: bis 40 m + 3 dB(A), tiber 40 m bis 70 m + 2 dB(A), iiber 70 m bis 100 m
+ 1 dB(A). Dies wird bei der Bewertung der EinzelmaBnahmen vorgenommen,
allerdings zeigt die hier zusammengestellte Gesamtzahl anschaulich die hohe
Larmbelastung und die Notwendigkeit zur Durchfiihrung von Larmminderungs-
malnahmen.

3.4 Bewertung der Schallbelastung anhand der Larmkennziffer

Mit der Larmkennziffer wird das Ziel verfolgt, eine zusammengefasste leichte
Darstellung der gesamthaften Larmbelastung durch Beriicksichtigung einer
berechneten nummerischen Zahl als Kennziffer fuir den einfachen Vergleich von
Bestand und Planungen zu erhalten. Die Larmkennziffer kann fur die gesamte
Untersuchungsflache oder fiir die einzelnen Aktionsbereiche bewertet werden.
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Zur Ermittlung der Larmkennziffer werden die betroffenen Personen im Verhalt-
nis zur Larmbelastung mit Uberschreitung des gewahlten Wertes von >65 dB(A)
fir den Lygy und >55 dB(A) fiir den Ly, verwendet und bewertet, d.h. dass eine
Belastung zwischen 65 und 70 dB(A) fiir den L, oder zwischen 55 und 60 dB(A)
flir den Ly, mit dem Multiplikator 5 berechnet werden, wobei eine Uberschrei-
tung des Nachtwertes bei der Beurteilung hier doppelt gewichtet, also mit dem
Wert 10 angesetzt wird. Die Pegelgruppe zwischen 70 und 75 dB(A) fiir den Ly,
oder zwischen 60 und 65 dB(A) fiir den Ly, wird mit dem Multiplikator 10 be-
rechnet, wobei fiir die Nacht der Wert 20 angesetzt wird.

Fur den Fall der Uberschreitung der oben genannten Werte errechnet sich die
Larmkennziffer aus der Anzahl der tiber dem Wert betroffenen Einwohner und der
Hohe der Uberschreitung des Wertes nach der Formel:

LKZ > 65 dB(A) Ly, = Einwohner * Pegel(bis)wert iber 65 dB(A) Ly, +
LKZ > 55 dB(A) Lyign: = Einwohner * Pegel(bis)wert liber 55 dB(A) Lyjgy * 2

Die im Larmaktionsplan fiir den Bestand ermittelte Larmkennziffer auf Basis der
Uberschreitung der Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
zum StraBenverkehr betragt 398.860 in der Ausgangssituation (vor der MaRB-
nahmenumsetzung) und fiir die Planfalle die in der folgenden Tabelle ausgewie-
senen Minderungen. Deutlich wird anhand der Larmkennziffer der hohe Grad der
Minderungswirkung, da durch die MaBnahmen von Planfall 3 mit den gerausch-
mindernden Fahrbahnbelagen eine Reduzierung um rund 30% erreicht werden
kann.

Das Ergebnis der MaRnahme kann der Tabelle 1 fur die Stadtteile bzw. Tabelle 2
fur die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden und wird in der folgenden
Tabelle fiir die Ebene der Stadtteile als Summenwert aufgefuhrt.

Bestand P1 P2 P3
398.860 387.755 309.975 275.040

Larm-

kennziffer ~11.105

-88.885 | -123.820

r)iff. zu P1 ’_Diff. zuP 2|Diff. zu P3

Tab. 17: Ergebnis der Larmminderung in den Planfallen - Angabe der Larmkennziffer

3.5 Nutzen-Kosten-Analyse
3.5.1 Aufbau einer Nutzen-Kosten-Analyse
Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der

Umgebungslarmrichtlinie Nutzen-Kosten-Analysen und andere finanzielle Infor-
mationen (Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfiigbar sind.
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Fur die Nutzen-Kosten-Analyse von LarmschutzmaBnahmen sind Informationen
bezuglich der Larmschadenskosten und der geschatzten MaRnahmenkosten
verfligbar. Aus der Verkniipfung der Larmbetroffenheit mit spezifischen Scha-
denskosten ergeben sich Larmschadenskosten wie folgt:

» Schadenskosten per anno:

Ausgehend vom 24h-Pegel L., werden Gesundheitskosten pro Anwohner in
den einzelnen Pegelklassen liber 55 dB(A) ermittelt. Grundlage fiir die Kosten-
annahmen sind die Empfehlungen des LAI. Gestaffelt nach den Larminterval-
len werden fiir 55-60 dB(A) 71 € angesetzt, fiir das Intervall von 60-65 dB(A)
121 €, und fir die nachsten Intervalle 171 €, 276 € und 363 €. Der so ermittelte
Wert ist jedoch lediglich eine untere Abschatzung der Larmschadenskosten, da
beispielsweise Immobilienpreise und Wertverluste oder aktuelle Preissteige-
rungen in dieser Zahl noch nicht beriicksichtigt werden. Die Schadenskosten
werden fiir den Analysefall und fiir die Planfalle ermittelt.

» MaBnahmenkosten per anno:

Die Kosten der MaRnahmen werden grob geschatzt. Damit eine Vergleichbar-
keit mit den Schadenskosten hergestellt werden kann, muss ein Abschrei-
bungszeitraum angenommen werden, der hier mit einheitlich 10 Jahren ange-
setzt wird. Fir die Durchfiihrung der Geschwindigkeitsreduzierung wird mit
rund 400 € pro aufzustellendem Tempo-30-Schild gerechnet. Der Zusatzauf-
wand fiir den gerauschmindernden Fahrbahnbelag wird mit 5€/m? angenom-
men, da davon ausgegangen werden kann, dass die MaBnahmen nicht nur fur
den Larmschutz durchgefiihrt werden, sondern stets im Zusammenhang mit
der zyklischen Fahrbahndeckensanierung erfolgen. Fur Larmschutzwande wird
mit Kosten in Hohe von 1.125 € pro laufendem Meter gerechnet.

Anh-Tab.5,6 Die Aufschliisselung der angenommenen MaBnahmenkosten wird in Tabelle 5im
Anhang auf Stadtteilebene und in Tabelle 6 im Anhang fur die Aktionsbereiche
fiir den Planfall 1 mit den baulichen MaBnahmen, fiir Planfall 2 mit den MaR-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung bzw. fiir Planfall 3 mit den MaBnahmen
zu gerauschmindernden Fahrbahnbelagen dokumentiert.

3.5.2 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse

Die Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten konnen durch Larm-
schutzmaRnahmen (hier: Geschwindigkeitsreduzierung oder Fahrbahndeckensa-
nierung) verringert werden. Die Abnahme der Larmschadenskosten von Bestand
zu Planfall ergibt einen Nutzen, der den Kosten fiir die LarmschutzmalRnahmen
gegenuber zu stellen ist. Der sich hieraus ergebende Nutzen-Kosten-Faktor wird
zur weiteren Beurteilung der MaBnahmen herangezogen.
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Das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse kann der Tabelle 3 und 5 fiir die Stadt-
teile bzw. Tabelle 4 und 6 fiir die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden
und wird der folgenden Tabelle fiir die Ebene der Stadtteile zusammen gefasst.
Bei den MaRnahmenkosten fiir bauliche MaBnahmen werden die Kosten fiir die
MaBnahme MB 1 (B 462 Westtangente), MB 2 (Larmschutz an der A8) und MB 6
(SchloBberg) nicht beriicksichtigt, da diese MaRnahmen nicht allein dem Larm-
schutz dienen und insofern den Nutzen nicht aus der Larmminderung erzielen,
sondern anderen verkehrlichen Effekten.

Anderung MaBnah- Nutzen- [ Kosten-
Aktionsbereich MaRnahme Zeitrahmen | Schadens- Kosten- | iibersicht
menkosten
kosten Faktor | gesamt
€p.a. €p.a. €
alle Stadtteile Bestand 5.167.559
alle Stadtteile P1 - baulich kurzfristig= | 156377 | 61.001,25 | 226 | 610.012,5
langfristig
alle Stadtteile | PZ0eschwindig-| ciciie | 710200 | 14960 | 47,48 | 149.600
keitsreduzierung
alle Stadtteile | P3-Fahrbahnsa- | kurzfristig- | o001 | 46016575 | 6,16 | 1.601.658
nierung langfristig

Tab. 18: MaBnahmen- und Kostenlibersicht fiir Bestand und Planfalle

Bei den Annahmen zu den Schadenskosten sind noch keine weiteren Faktoren
wie z.B. steigende Immobilienkosten oder Wertminderungen durch zu hohe
Larmbelastungen mit einbezogen, um eine Berechnung ‘auf der sicheren Seite’
vorlegen zu konnen.

Aufgrund der getroffenen Annahmen liegt der Nutzen-Kosten-Faktor (NKF) der
geplanten MaBnahmen in Planfall 1 (baulich) in Summe nur bei rund 2, aber
immer noch im positiven Bereich. Im Planfall 2 (Geschwindigkeitsreduzierung)
liegt der NKF in Summe bei rund 47 und zeigt den sehr hohen Wirkungsgrad
dieser MaBnahme. Der NKF liegt bei der MaBnahme im Planfall 3 (Fahrbahnde-
ckensanierung) aufgrund der héheren Baukosten bei rund 6. Die vorgeschlagenen
MaBnahmen sind daher zu empfehlen.

3.6 Auswirkungen auf andere Verkehrsmittel

Aus verkehrlicher Sicht verlaufen wichtige Verkehrsachsen entlang der Flusstaler
Enz, Nagold und Wiirm durch die Stadt Pforzheim, die alle im Stadtzentrum
zusammen kommen. Mit der Autobahn A 8 wird eine leistungsfahige Umgehung
fur einen Teil der Durchgangsstrome geboten, es konnen jedoch nicht alle Durch-
gangsstrome an der Stadt vorbei gefiihrt werden. AuBerdem libernehmen die
HauptverkehrsstralRen in Pforzheim die innerstadtischen Funktionen fiir den
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Quell- und Zielverkehr und fiihren wesentliche Streckenabschnitte des Offentli-
chen Nahverkehrs.

Vor diesem Hintergrund besteht aus regionaler und stadtischer Sicht eine hohe
Bedeutung in der Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion der stadtischen
HauptverkehrsstraBen, die eine leistungsfahige Nutzung ermoglichen und die
Leichtigkeit des Verkehrs unterstiitzen mussen. Daneben stehen die stadtischen
ErschlieBungs- und QuartiersstraBen im Nebennetz, fir die teilweise bereits
verkehrsberuhigende MaRnahmen ergriffen sind. Diese StraRen unterliegen den
stadtischen Entwicklungszielen und konnen weitere MinderungsmafRnahmen
erhalten - sie stehen nicht als Option fiir Verkehrsverlagerungen zur Verfiigung.

Aus verkehrlicher Sicht ebenfalls wichtig zu beachten ist die Bedeutung des
stadtischen und regionalen Offentlichen Verkehrs, der als wichtige Drehscheibe
den Bahnhof und den Leopoldsplatz in der Innenstadt anfahrt. Die hohe Anzahl
an Bussen, die von Veranderungen im Verkehrsablauf betroffen sein kann, er-
fordert eine behutsame Abwagung der Belange des OPNV gegeniiber den Be-
langen der Gesundheitsvorsorge. Aufgrund der sehr hohen Anzahl an Betroffenen
und den teilweise sehr hohen Belastungswerten an den Gebauden in den gewahl-
ten Aktionsbereichen mit Belastungen oberhalb von 70 dB(A) liber 24 Stunden
oder 60 dB(A) in der Nacht, sind die Belange der Gesundheitsvorsorge allerdings
als vordringlich einzustufen.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaRB § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die Larmbetrof-
fenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung liber
eine verkehrsbeschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Az. 10
S 2449/17, Rn. 33). Auch unterhalb der genannten Werte konnen straRenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit
sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und
damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

Als ortsiiblich kann fiir Pforzheim festgestellt werden, dass eine sehr hohe
Grundbelastung an Verkehrslarm vorliegt und Wohngebaude sehr nah an die
HauptverkehrsstraBen heranreichen. Aus diesem Grund wird eine Verkehrs-
larmbelastung als noch zumutbar eingestuft, die den gesundheitskritischen
Bereich von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht unterschreitet. Gebaude,
die mit Werten dariiber belastet sind, sollen im Rahmen der Larmminderung mit
MaBnahmen beriicksichtigt werden.
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Die Abwagung der MaRnahmen muss neben der Wirkungen auf den allgemeinen
StraRenverkehr (Leichtigkeit und Sicherheit) insbesondere die Wirkungen auf den
OPNV (Leichtigkeit und Fahrplansicherheit) und zusatzlich den Radverkehr und
den FuBganger (Sicherheit) beachten.

Die Busse verkehren auf den HauptverkehrsstraBen und werden derzeit (ohne
Elektroantrieb) ebenfalls als Hauptlarmquellen im Verkehrslarm identifiziert. Es
ist demnach grundsatzlich die Frage zu stellen, ob eine Geschwindigkeitsmin-
derung, die zu einer Larmminderung fiihren wird, aus der Blickrichtung des OPNV
noch vertraglich sein kann, d.h. aus Sicht eines Verkehrsmittels, das grundsatzlich
positiv fiir die Umwelt zu sehen und zu fordern ist.

Zur Bewertung dieser Frage wird der potenzielle Fahrzeitverlust nach den Krite-
rien ‘Fahrstrecke in der Ortslage’ und ‘durchschnittlich erreichbare Geschwindig-
keit’ fur jeden Aktionsbereich und die Summe aller Fahrzeitverluste zu beachten
sein, wobei davon ausgegangen werden kann, dass in der Ortslage im Bestand die
Durchschnittsgeschwindigkeit von 35 km/h zzgl. Haltezeiten aufgrund der engen
StraBenraume, der auf der StraBe parkenden Fahrzeuge, der auftretenden Sto-
rungen durch abbiegende Fahrzeuge und der engen Haltestellenabstande nicht
uberschritten werden kann und somit die Minderung auf Tempo 30 nicht so stark
ins Gewicht fallt. Fiir eine beispielhafte Darstellung der rechnerischen Fahrzeit-
verluste werden folgende Werte zusammengestellt :

L?:ie Fahrzeit bei Tempo 35 Fahrzeit bei Tempo 30 Fahrzeitdifferenz
300 31sec 36 sec 5 sec
700 72 sec 84 sec 12 sec
1.000 103 sec 120 sec 17 sec

Tab. 19: Fahrzeitvergleich fiir Busverkehr im Stadtverkehr

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, liegen die Fahrzeitminderungen auf einem sehr
niedrigen Niveau und konnen - je nach Bewertung des Einzelabschnittes und
nach differenzierter Untersuchung mit dem Verkehrsmodell - als wenig beein-
flussend eingestuft werden, zumal zu erwarten ist, dass der Verkehrsfluss bei
einheitlich Tempo 30 in VorfahrtsstraBen stetiger und storungsfreier sein wird.

Aus Sicht des Radverkehrs konnen die Auswirkungen der geschwindigkeitsdamp-
fenden MaBnahmen durch die Larmminderung als sehr positiv dargestellt wer-
den, da es im Bestand einen hohen Bedarf zur Nutzung der HauptverkehrsstraBen
fur Radverkehr gibt, dies aber bei dem hohen Verkehrsaufkommen und der
hohen Geschwindigkeiten nicht wahrgenommen wird. Mit dem Radverkehrs-
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konzept von Pforzheim wird die Forderung des Radverkehrs entlang der Haupt-
verkehrsstralRen verfolgt. Somit wird die Radnutzung erleichtert und sicherer.

Aus Sicht des FuBgangerverkehrs konnen die Auswirkungen der geschwindigkeits-
dampfenden MaBnahmen durch die Larmminderung ebenfalls als sehr positiv
dargestellt werden, da die Sicherheit fiir Querungen der HauptverkehrsstrafRen
erhoht wird und die Beeintrachtungen fiir Fukganger, die an den StraRen entlang
laufen, deutlich reduziert werden.

3.7 Fazit

Anhand der Nachberechnungen zur Larmkartierung StralRe werden die Larm-
schwerpunkte fiir Pforzheim in Bezug auf den StraBenverkehrslarm festgestellt.
Dabei zeigt sich, dass die Larmbelastung aus StraBenverkehrslarm in Pforzheim
sehr hoch ist, den Schwellenwert der Gesundheitsgefahr teils sehr deutlich
uberschreiten und MaRnahmen zur Minderung zwingend zu ergreifen sind. In
vielen Bereichen wird die Umsetzung nur einer Manahme aus Fahrbahndecken-
sanierung oder Geschwindigkeitsreduzierung allein nicht ausreichen und nur die
Kombination aus mehreren MaRnahmen kann die Larmbelastung unter den
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung bringen.
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4. Schutz Ruhiger Gebiete

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schiitzen (§ 47d BImSchG bzw. Artikel 8 der Umgebungslarmricht-
linie). Nach Artikel 3 [) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ,Ruhiges Gebiet” ein
von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bestimmte Larmpegel
nicht Uberschritten werden. Auf Bundes- oder Landesebene erfolgte keine weite-
re Konkretisierung.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, diese Bereiche zu identifizieren und vor
weiteren Larmeintragen zu schutzen. Daruber hinaus wird auch bei der Auswahl
und Bestimmung der Lage der MaRnahmen darauf geachtet, dass die “Ruhigen
Gebiete” ausgedehnt werden konnen.

Was unter ,Ruhe” zu verstehen ist, hangt auch von der subjektiven Einschatzung
der jeweils Betroffenen ab. Fiir den Larmaktionsplan in Pforzheim ist das Ru-
heempfinden aufgrund der sehr hohen Grundbelastung ein wichtiger Faktor zur
Stressminderung, Erholung und Aufenthaltsqualitat. Insofern geht es in der
Bearbeitung um die Identifikation der Freiraume, die im Stadtgebiet oder am
Rand der Siedlungsflachen insbesondere der Naherholung dienen konnen. Fir
diese Flachen sollen die Larmbelastungen aus dem Zusammenwirken von
StraBen- und Schienenverkehrslarm ermittelt und beurteilt werden. Dies wird in
enger Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt durchgefiihrt, um die stadtebauli-
chen Entwicklungsziele zu beachten und Flachen zu bewerten, die fiir die Stadt-
quartiere eine hohe Bedeutung haben. In Pforzheim sind nach diesen stadtebau-
lichen Kriterien insgesamt 33 Teilflachen identifiziert worden, die verteilt auf die
Stadtteile vorliegen.

Die Beurteilung der Larmbelastung in den Ruhigen Gebieten erfolgt nach drei
Kriterien, dem Minimal-Wert, dem Maximal-Wert und dem energetischen Mittel-
wert der Flache. Der Maximalwert zeigt dabei, ob die Flache nah oder fern einer
Hauptverkehrsstrale liegt und der Minimalwert zeigt das derzeitige Erholungs-
potenzial. Der energetische Mittelwert wird fiir die weitere Beurteilung herange-
zogen, um fur jede Flache nur einen Wert verarbeiten zu mussen und den Spiel-
raum fiir flachenbezogene Detailplanungen zu belassen.

Die Schutzwurdigkeit von Ruhigen Gebieten wird sinnvollerweise von deren
Funktion abhangig gemacht. Hierzu werden fur Pforzheim folgende Funktions-
ebenen vorgeschlagen, wobei die Vorauswahl bereits die im AuBenbereich der
Stadt liegenden groBraumigen Landschaftsraume aussortiert hat, da fiir diese
Bereiche durch naturschutzfachliche Regelungen bereits hinreichende Schutz-
vorkehrungen bestehen:
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= Ebene 1- Ruhiger Landschaftsraum:

GroRe zusammenhangende Freiflachen, die einen Aufenthalt und ausgedehnte Spazier-
gange ohne Durchquerung verlarmter Bereiche ermoglichen, oder Flachen, die am Orts-
rand im Ubergangsbereich zum Naturraum die Funktion des ‘Eingangs’ in die groRraumi-
gen Freiflachen iibernehmen. In diesen Gebieten sollte Ly, < 50-55 dB(A) angestrebt
werden.

= Ebene 2 - Stadtoase:

Erholungs- und Freiflachen (sog. “Stadtoasen”, meist innerstadtisch und in der Regel
kleiner als die der Ebene 1), welche eine hohe Aufenthaltsfunktion in fuRlaufiger Entfer-
nung zur Wohnbebauung haben und so grof sind, dass sie in ihrem Kernbereich deutlich
leiser sind als an ihren auReren Grenzen, welche oft durch viel befahrene und dadurch
laute StraBen gekennzeichnet sind. In diesen Gebieten wird Ly, < 55 dB(A) angestrebt.

= Ebene 3 - Ruhige Achse:

Ruhige Achsen, welche wichtige Fahrrad- und FuBwegeverbindungen abseits von Haupt-
verkehrsstraBen darstellen. In diesen Gebieten sollte Ly, < 60 dB(A) angestrebt werden.

Abweichungen von den oben genannten Orientierungswerten sind im Einzelfall
moglich, so kann unter Umstanden auch ein erhohter Gerauschpegel fir die
Situation sinnvoll sein. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, diese Bereiche zu
identifizieren und vor weiteren Larmeintragen zu schiitzen oder ggf. MaBnahmen
zur Minderung der Larmbelastung zu benennen. Daruber hinaus wird auch bei der
Auswahl und Bestimmung der Lage der MaBnahmen darauf geachtet, dass die
‘Ruhigen Gebiete’ ausgedehnt werden konnen.

‘Ruhige Gebiete’ ergeben sich aus der Darstellung in Plan 29 und sind in Ihrer
Lage und Ausdehnung ein Ergebnis aus der stadtebaulichen Entwicklungspla-
nung. Insofern ist mit der Wahl der Gebiete der Wunsch verbunden, dass diese
Gebiete tatsachlich die Kriterien fur die Larmbelastung eines Ruhigen Gebietes
erfiillen. Fir den Fall, dass dies nicht erreicht wird, muissen entweder MafRnah-
men bestimmt werden, die eine Gerauschminderung erzielen oder die Funktion
als Ruhiges Gebiet muss in Frage gestellt werden.

Folgende Flachen werden nach den oben beschriebenen Ebenen als ‘Ruhige
Gebiete’ in Betracht gezogen und werden derzeit mit den angegeben Larmwerten
im energetischen Mittel auf der Gesamtflache belastet (die weiteren Detailwerte
konnen der Tabelle 7 und 8 im Anhang entnommen werden):
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|  stadtteil Mittelwert dB(A)

Ebene | - Ruhiger Landschaftsraum

I- 1 Wartberg Nordstadt 51,5
| - 2 Hauptfriedhof Nordstadt 57,9
I - 3 Park Kaiser-Friedrich-StralRe Brotzingen 62,8
I- 4 Wallberg Brotzingen 52,5
I- 5 Friedhof Brotzingen Brotzingen 57,4
I- 6 Friedhof DillweiRenstein DillweiRenstein 59,3
|- 7 Park Konrad-Adenauer-Str. DillweiRenstein 52,0
I- 8 “Im Hinteren Tal” DillweiBenstein 47,0
I- 9 Park ‘Tiergarten’ Buckenberg 41,6
I-10 Seehaus Buckenberg 47,6
I- 11 Park Buichenbronner Str. Bilichenbronn 64,2
I - 12 Friedhof Eutingen Eutingen 59,1

Tab. 20: Ruhige Gebiete in Pforzheim - Ruhiger Landschaftsraum

|  stadtteil Mittelwert dB(A)

Ebene Il - Stadtoasen

II- 1 SchloRberg Innenstadt 65,7
II- 2 Blumenhof Innenstadt 56,2
II- 3 Oststadtpark Oststadt 69,0
II- 4 Parkan der Geiger StralRe Oststadt 58,8
II- 5 Klingelpark Nordstadt 53,8
II- 6 Parkan der BayernstraBe Nordstadt 72,0
II- 7 Hachelanlage Nordstadt 62,4
II- 8 Parkan der Maurice-Ravel-StraRe Nordstadt 53,5
II- 9 Weststadtpark Nordstadt 56,3
II- 10 Park an der Wilferdinger StralRe Nordstadt 68,8
II- 11 Sportanlage ‘Kickers’ Nordstadt 60,3
II- 12 Gesellscher Park Slidoststadt 63,3
II- 13 Ententeich Brotzingen Brotzingen 67,3
II- 14 Sportanlage Buckenberg Buckenberg 62,5

Tab. 21: Ruhige Gebiete in Pforzheim - Stadtoasen
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Stadtteil Mittelwert dB(A)

Ebene Il - Ruhige Achse

III- 1 Park an der Calwer StralRe Au 68,7
Ill- 2 ostlicher Stadtgarten Au 63,8
IlI- 3 nordlicher Enzauenpark Oststadt 55,9
Ill- 4 westlicher Stadtgarten Slidweststadt 59,5
Ill- 5 sldlicher Enzauenpark Buckenberg 60,3
Ill- 6 0stlicher Enzauenpark Eutingen 64,6

Tab. 22: Ruhige Gebiete in Pforzheim - Ruhige Achse

Anhand der Tabellen im Anhang kann fur jedes gewahlte Ruhige Gebiet fest-
gestellt werden, wie hoch die Gerauschbelastung im Bestand und den untersuch-
ten Planfallen ist. Die Gerauschbelastung innerhalb der Ruhigen Gebiete wird
anhand der Berechnung des StraBenverkehrs ermittelt, erganzt um die Belastung
des Schienenverkehrs, wenn es einen relevanten Schallbeitrag gibt. Es werden fiir
die Flachen die Minimum- und Maximum-Werte fiir den L, in dB(A) angegeben
sowie das energetisch gebildete Mittel iiber die Flache.

Mit Bezug zu den angestrebten Belastungswerten konnen die Ergebnisse bewertet
werden. Im Bestand ergibt sich danach, dass der Zielwert bei 13 Flachen um mehr
als 5 dB uberschritten wird und dort MaBnahmen zur Gerauschminderung an-
zustreben sind. Bei 6 Flachen wird im Gegenzug der Zielwert um mehr als 3 dB
unterschritten, sodass hier festzuhalten ist, dass diese positive Bewertung nicht
durch MaBnahmen verschlechtert werden soll.

Nachdem die Gebiete den oben beschriebenen Ebenen zugeordnet sind, kann
festgestellt werden, ob die angestrebten Zielwerte fiir die Flachen erreicht wer-
den kdnnen, so z.B. fiir den Ruhigen Landschaftsraum den L, < 50-55 dB(A) (hier
55 dB(A) gewahlt), die Stadtoase den L, < 55 dB(A) oder die Ruhige Achse den
Loey < 60 dB(A). Anhand einer Farbskala wird die Lesbarkeit erleichtert, indem die
Werte von +/- 2,5 dB(A) nicht hervorgehoben sind und Abweichungen von bis +/-5
bzw. +/- 7,5 dB(A) oder dariiber farblich markiert sind. So ist beispielsweise der
SchloRberg mit rund 11 dB(A) im Bestand iiberlastet, im Planfall 1jedoch nur noch
um knapp 5,5 dB(A), wiahrend der Blumenhof im Bestand im Mittel nur rund 2
dB(A) Uberlastet ist und sich dies nach Planfall 1 auf -2 dB(A) verbessert.

GemaR den ermittelten und teils hohen Belastungen der Gebiete, die aus stadte-
baulicher Sicht fiir Ruhige Gebiete ausgewahlt wurden, wird deutlich, dass auch
fur diese Gebiete nach MaBnahmen zur Minderung der Gerauschbelastung ge-
sucht werden miissen, wenn der Charakter eines Ruhigen Gebietes auch erreicht
werden soll.
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Bei moglichen Planungen sollen die Ziele der Larmaktionsplanung zum Schutz
und Ausbau “Ruhiger Gebiete” beriicksichtigt werden und im Zusammenhang mit
der Stadtentwicklungs- und Landschaftsplanung sowie Freiflachenentwicklung
weiterentwickelt werden.

5. Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Friihzeitige Beteiligung vor dem Zwischenbericht

Die Beteiligung der Offentlichkeit und Trager Offentlicher Belange erfolgte in
mehreren Bearbeitungsstufen: A) Direkt nach dem Aufstellungsbeschluss zum
Larmaktionsplan im Jahr 2018, d.h. nach Kenntnis der Ergebnisse der Larmkartie-
rung, also zu Beginn der Bearbeitung sowie B) nach Fertigstellung des Zwischen-
berichtes, also nach Vorlage aller Informationen zur Bewertung der Ausgangslage
und mit konzeptionellen Vorschlagen, wie die hohen Larmbelastungen gemindert
werden konnen.

Nach Abwagung der nach dem Zwischenbericht eingegangenen Anregungen wird
der Larmaktionsplan wieder offentlich in den Gremien der Stadt beraten und
beschlossen. Zu diesen offentlichen Beratungen wird es in der ortlichen Presse
Informationen zum Larmaktionsplan geben und nach der Beschlussfassung wird
die Offentlichkeit liber den beschlossen Stand der Larmaktionsplanung in der 3.
Runde informiert.

Aus der Friihzeitigen Beteiligung aus A) sind verschiedene Schwerpunktthemen
von der Bevolkerung mit Anregungen zur Larmminderung eingegangen, die in den
Planen 35 und 36 grafisch dokumentiert sind. Die eingegangenen Vorschlage sind
demnach in die Hauptgruppen zu verkehrsrechtlichen Anordnungen und baulich
| konzeptionellen Vorschlagen gegliedert.

Die einzelnen Anregungen mit Bezug zu einem Stadtteil werden in der Tabelle 9
im Anhang zusammengefasst. Die weiteren Vorschlage ohne Ortsbezug werden im
Folgenden dokumentiert. Die Vorschlage sind bei der Ausarbeitung der MaR-
nahmen beriicksichtigt worden, auch wenn nicht alle Vorschlage aufgegriffen
werden konnten, da z.B. Griinde der rechtlichen oder baulichen Realisierbarkeit
dagegen standen. Die Vorschlage haben in jedem Fall dazu beigetragen, die
Larmschwerpunkte auch aus Sicht der Bevolkerung zu erkennen und Minderungs-
maBnahmen zu entwickeln.

Insofern war es anhand des Zwischenberichts fiir die Offentlichkeit moglich, zu
uberprifen, ob mit den untersuchten Planfallen oder ggf. einer Kombination der
MaBnahmen in den Planfallen eine Minderung fiir die eigenen Belange erreicht
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werden kann, da das Zusammenwirken aller Mafnahmen auch in Bereichen
Minderungen erzielt, die nicht direkt an einer MaRnahme liegen.

Die weiteren Vorschlage ohne Ortsbezug werden hier dargelegt:

>

MaRnahmen zur Forderung des Umweltverbundes, insbesondere OPNV und
Radverkehr (z.B. Metrobus-Konzept, Radwegeausbau und Bau von Radschnell-
wegen, sichere Rad-Abstellanlagen im Stadtgebiet, Radverleihsystem), umset-
zen und weiter fortschreiben.

Umstellung der stadtischen Fahrzeugflotte und der Fahrzeuge der Miillentsor-
gung auf leisere E-Fahrzeuge.

Generelles Tempo 30 im Stadtgebiet, insbesondere auf Streckenabschnitten
mit dichter Wohnbebauung, zumindest in der Nacht.

Umgestaltung der StraBenraume: mehr Platz fir den FuBganger- und Rad-
verkehr und weniger StraBenraum fiir den MIV.

Ausweisung neuer Industrie- und Gewerbegebiete nur noch mit Schienen-
anschluss, Reaktivierung stillgelegter Gleisanschliisse an Industrie- und Ge-
werbegebiete.

Generelle Verwendung von larmarmen StraBenbelagen bei Neubau- und
InstandhaltungsmalBnahmen.

Die weiteren Vorschlage fiir Ruhige Gebiete auBerhalb der Bebauung werden hier
dargelegt:

v

Bereich Schonbiihl / Kaltenberg / Brotzinger Friedhof.
Arlinger Wiesen westlich der Bebauung Arlinger.
Brotzinger Waldwiesen / Hanfackerweg.

Bereich Wacholder.

Wildpark / HagenschieRwald.

Bereich Enzauenpark.

Bereich Wartberg / Eutingen.

Bereich Hauptfriedhof.

Bereich Wallberg.

Freiflachen um Biichenbronn (mit Hermannsee), DillweiRenstein, Wiirm, Hu-
chenfeld und Hohenwart.

Die weiteren Vorschlage fiir Ruhige Gebiete innerhalb der Bebauung werden hier
dargelegt:
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» alle groBeren Spielplatze (z.B. im Maihalden - Maurice-Ravel-StraRe, Arlinger
- Arlinger Platz, Brotzinger Au, Konradplatz in der Nordstadt).

» Benckiser Park.

» Stadtgarten.

» Oststadtpark.

» FuBweg entlang der Enz beim Inselschulareal.
» alle Flussufer in der Innenstadt.

» Goldschmiedepark.

5.2 Offentliche Auslegung zum Zwischenbericht

Nach Fertigstellung des Zwischenberichtes, also nach Vorlage aller Informationen
zur Bewertung der Ausgangslage und mit konzeptionellen Vorschlagen, sind
weitere Anregungen aus der Offentlichkeit sowie die Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange eingegangen. Die Beteiligung erfolgte im Herbst 2019 in
einem Zeitraum von rd. 5 Wochen. Die schriftlich eingegangene Stellungnahmen
sind bei der Entscheidung liber den Larmaktionsplan berilicksichtigt.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung und die Hinweise und Anregungen
der Trager offentlicher Belange wurden ausgewertet, beraten, bewertet und
abgewogen.

5.2.1 Trager Offentlicher Belange

Die wesentlichen Hinweise und Anregungen aus der Beteiligung der Trager Of-
fentlicher Belange zum Larmaktionsplan der Stadt Pforzheim konnen wie folgt
zusammengefasst werden:

Es liegt iiberwiegend eine grundsatzlich positive Zustimmung der Trager Offentli-
cher Belange zur Minderung der Larmbelastung in Pforzheim vor. In Bezug auf die
im Zwischenbericht bewerteten MaBnahmen bestehen unterschiedliche Be-
wertungen und Anregungen, die im Nachgang zur Tragerbeteiligung erganzend
und zum Teil vertiefend mit dem Ergebnis aus umweltfachlicher Sicht untersucht
wurden, dass die befiirchteten Veranderungen als geringfligig im Verhaltnis zu
den Folgen stehen, wenn keine Larmminderung erzielt werden konnte. Allein fir
den Innenstadtring wird der Kompromiss gewahlt, die Larmminderung mit einer
Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 40 zu verfolgen, um die Bedeutung
des Innenstadtrings als HauptverkehrsstralRe mit stadtischer und regionaler
Bedeutung nicht zu stark zu beeintrachtigen.
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Von folgenden Tragern sind Hinweise zum Larmaktionsplan eingegangen:

» Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis,

» Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16, Polizeirecht, Feuerwehr, Kata-
strophenschutz, Rettungsdienst,

» Regierungsprasidium Karlsruhe, Abteilung 4, StraBenwesen und Verkehr,

» Landesnaturschutzverband Baden-Wiirttemberg, Arbeitskreis Pforzheim /
Enzkreis,

» Industrie- und Handelskammer Nordschwarzwald,
» Ortsverwaltung Huchenfeld,

» Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe in Abstimmung mit RVS
Regionalbusverkehr Stidwest,

» Amt fur offentliche Ordnung, Verkehrsbehorde,
» Amt fiir offentliche Ordnung, BuBgeldbehorde,

» Feuerwehr Pforzheim.

Auf die vorgebrachten Bedenken des Amtes fiir Offentliche Ordnung, des Ver-
kehrsverbunds und des Eigenbetriebs Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe
in Abstimmung mit RVS Regionalbusverkehr Siidwest wurde mit weiteren aus-
fuhrlichen Untersuchungen zu maoglichen Fahrzeitverlusten reagiert. Im Ergebnis
dieser modellbasierten Untersuchung stellt sich heraus, dass die Verlustzeiten im
taglichen Verkehr gering sind, da die moglichen Geschwindigkeiten im Normal-
verkehr ohnehin nicht deutlich iber 30 km/h liegen. Im Ergebnis liberwiegen die
Ziele der Larmminderungsplanung in diesem Punkt.

In einer erganzenden Stellungnahme des Eigenbetriebs Pforzheimer Verkehrs-
und Baderbetriebe vom 12. Mai 2020 wird auf die Untersuchung der Fahrzeit-
verluste eingegangen und erneut bekraftigt, dass die Fahrzeitverluste und da-
durch erhohten Umlaufzeiten zu einem erhohten Buseinsatz fiihren konnen, um
den Fahrplan zu sichern. Dabei wird insbesondere auf die zwischenzeitlich gean-
derten Linienfiihrungen der Buslinien gegeniliber dem Stand der Untersuchung
sowie eine ausschlieBliche Betrachtung der Starkverkehrszeiten verwiesen.

Diese Bedenken werden jedoch erneut zuriickgewiesen, da die geanderten und
verlangerten Linienfiihrungen zu langeren Umlaufzeiten fiihren, diese jedoch
nicht ursachlich auf die Geschwindigkeitsreduzierungen im StraRennetz zurlick-
zufiihren sind. In der Stellungnahme aufgefiihrte Fahrzeitverlangerungen von bis
zu 1,5 min auf einer Lange von 1 km sind weder plausibel, noch decken sich diese
mit Erfahrungen im Zuge eines seinerzeitigen Probelaufs, den Ergebnissen der
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Untersuchung bzw. anerkannter Studien und Berechnungen zum Thema der
Auswirkungen von Tempo 30 auf den Busverkehr. Dem Verweis auf den Einfluss
der Fahrzeitverlangerung in Schwachverkehrszeiten muss entgegen gehalten
werden, dass gerade in diesen Zeiten das Ruhebedirfnis der Bevolkerung hoher
ist und damit der Larmschutz vorrangig zu betrachten ist.

Auf Anregung der hoheren Verkehrsbehorde sind differenzierte Auswertungen der
betroffenen Einwohner fiir die StraRen durchgefiihrt worden, fiir die eine Redu-
zierung der Geschwindigkeit in Erwagung gezogen ist, damit eine auch quantifi-
zierte Abwagung in Bezug auf die Anzahl der Betroffenen erfolgen kann.

5.2.2 Biirgerinnen und Biirger

Seitens der Offentlichkeit werden einzelne Anregungen zu folgenden Themen
abgegeben und bewertet, wobei in der Abwagung teilweise aufgezeigt wird, aus
welchen Griinden die vorgeschlagene MaRnahme nicht aufgegriffen werden kann:

» Bestatigung der geplanten und Hinweise auf weitere Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten,

» Lkw-Fahrverbote ganztags oder nur nachts,
» Geschwindigkeitskontrollen,

» Bestatigung der geplanten und Hinwiese auf weitere Einbauten von larmar-
mem StraBenbelag,

» Neuregelung der Ampelanlagen,

» Einsatz von larmarmen Bussen,

» Verbot parkender Autos im StraRenraum,

» Ausweitung des Larmschutzes fiir den planfestgestellten Ausbau der BAB 8,
» Erweiterung des Schallschutzfensterprogramms,

» Installierung eines Gerauschblitzers auf der Hohenzollernstralle,

» Ausweisung von AnwohnerstraBen.

Folgende Konkrete Hinweise auf einzelne StraBenabschnitte sind dabei eingegan-
gen und sind bei der Zusammenstellung der empfohlenen MaRnahmen in einen
zusatzlichen Planfall eingeflossen:

» Stadtteil Brotzingen:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und Lkw-Fahrverbot auf
der Dietlinger StralRe innerorts;
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b. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Versetzten des Orts-
schildes und Geschwindigkeitskontrollen auf der Dietlinger StraRe auBer-
orts;

c. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Kurze Steig;

d. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Biichenbronner
StralRe im Bereich der Einmundung ‘Auf der Rotplatte’.

» Stadtteil Buchenbronn:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Einbau von larmarmen
StraBenbelag, Neuregelung der Ampelanlagen und baulicher Larmschutz
auf der Pforzheimer StralRe.

» Stadtteil Buckenberg:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Einbau von larmarmen
StraBenbelag, Neubau eines Kreisverkehrs und Neuplanung der Radwege
auf der Wurmberger StraBe zwischen GesellstraBRe und TiergartenstraRe;

» Stadtteil DillweiRenstein:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der StraBe ‘Auf der
Rotplatte’;

b. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten im Bereich des Spiel-
platzes an der Lukas-Moser-Stralie;

c. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Einsatz von larmarmen
Bussen, MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Anderung der StraRen-
fuhrung auf der Carl-Schurz-StraRe.

» Stadtteil Eutingen:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Lkw-Fahrverbot, MaR-
nahmen zur Verkehrsberuhigung, Einsatz von larmarmen Bussen, Verbot
parkender Autos im StraBenraum und Einbau von larmarmen StralRenbe-
lag auf der HauptstraBe innerorts;

b. Ausweitung des Larmschutzes fur den planfestgestellten Ausbau der
BAB 8, Einbau von larmarmen StraBenbelag und Nachtfahrverbot;

c. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, baulicher Larmschutz,
Einbau von larmarmen StraBenbelag und Nachtfahrverbot auf der Bundes-
stralRe 10;

d. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Beschrankung des
Durchfahrtsverkehr, Geschwindigkeitskontrollen, Einbau von larmarmen
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StraBenbelag, Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm und bauli-
cher Larmschutz auf Julius-Heydegger-StraRe;

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und Einbau von larmar-
men StralBenbelag auf der KlingenstraBchen im Bereich der Mauerach-
siedlung.

» Stadtteil Hohenwart:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Unterreichenba-

cher Strale;

» Stadtteil Nordstadt:

a.

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Anderung der StraBen-
fihrung und Installierung eines Gerauschblitzer auf der Hohenzollern-
stralle;

. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Hachelallee;

Ausweisung als AnwohnerstralRe auf der BayernstraBe zwischen Hohenzol-
lernstraBe und Heinrich-Wieland-Allee;

. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und MaBnahmen zur

Verkehrsberuhigung auf der KelterstraRe;

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und Einbau von larmar-
men StralRenbelag auf der Wilferdinger StraRe,

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und Lkw-Nachtfahr-
verbot auf der Kieselbronner StraBe zwischen Hohenackerallee und Wel-
schenackerstraRe;

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Friedrich-Ebert-
StraRe und BernhardstraRe.

» Stadtteil Oststadt:

a.

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Einbau von larmarmen
StraRenbelag und Geschwindigkeitskontrollen auf der StraBe ‘Altstadter
Kirchenweg’;

erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und Lkw-/ Motorrad-
Nachtfahrverbot auf der LindenstralRe.

» Stadtteil Sudoststadt:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der Tiefenbronner

Straf3e.
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» Stadtteil Sudweststadt:

a. erforderliche Reduzierung der Geschwindigkeiten, Einbau von larmarmen
StraBenbelag, Geschwindigkeitskontrollen und Lkw-Nachtfahrverbot auf
der Calwer StraBe und BleichstraRe.

6. MaBnahmen und Bewertung nach Beteiligung der Offentlichkeit

Nach der Erstellung des Zwischenberichts des Larmaktionsplans der 3. Runde
und der darauf folgenden Beteiligung der Offentlichkeit und Trager 6ffentlicher
Belange werden die Anregungen und Stellungnahmen zusammenfassend be-
wertet und hinsichtlich der Larmwirkung gegeneinander und untereinander
abgewogen und in einem zusammenfassenden Planfall 4 dargestellt. Bei der
MaRnahmenentscheidung kommen verschiedene Aspekte zum Tragen, die im
Rahmen der Abwagung behandelt sind und in der Tabelle 10 im Anhang hinsicht-
lich der Anzahl und Hohe der Betroffenheit der Personen am Tag und in der
Nacht, der betroffenen Buslinien und der ermittelten Fahrzeitverluste fiir die
Buslinie dokumentiert sind. Die mittelfristig eingeplanten Fahrbahndeckensanie-
rungen sind ebenso wie die Einschatzung des Amtes fiir Offentliche Ordnung und
des Umweltamtes eingeflossen.

6.1 MaBnahmen zur Lairmminderung

Folgende MaBnahmen werden in der 3. Runde der Larmaktionsplanung verfolgt.
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(SMA LA)

Stadtteilen gemaR Planfall 4

MaBnahme Realisierungsstand Perspektive
M 01 - Westtangente 3. Teilabschnitt mit Arlinger Tunnel im Bau im Bau
M 02 - Larmarmer Asphalt | auf zahlreichen Abschnitten in Pforzheim und den kurz- und

mittelfristig

M 03 - Geschwindigkeits-
beschrankung

auf zahlreichen Abschnitten in Pforzheim und den
Stadtteilen gemaR Planfall 4

kurz- und
mittelfristig

M 04 - bauliche MaBnah-
men

a.) B 10 bei Georg-FeuersteinstraBe

Erhohung der bestehenden Larmschutzwand an
der B 10 auf 3,0 bis 4,0 m

b.) B 10 bei Eutinger StraBe auf Hohe des Eutinger
Talwegs

Neubau einer Larmschutzwand mit 3,0 m Hohe

c.) Biichenbronner StraRe siidlich "Auf der Rotplattg
Neubau einer Larmschutzwand mit 3,0 m Hohe

v

kurz- und
mittelfristig

M 05 - Schallschutzpro-
gramm

Schallschutzfenster fiir Aufenthaltsraume und
zusatzlich Lufter fiir Schlafzimmer. Anpassung der
Forderrichtlinie an abgesenkte Ausldsewerte (55 /
65 dB(A))

kurzfristig

M 06 - Fortentwicklung
des OPNV

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen. Bus-
beschleunigungsmafBnahmen oder Anpassungen
der Linienwege, um die Einschrankungen aus

Geschwindigkeitsbeschrankungen auszugleichen

kurzfristig bis
langfristig

M 07 - Forderung des
Radverkehrs

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen, die
auf viele Akteure verteilt ist. Von der Stadt wird
der Ausbau, z.B. der zentrale Radachse an der
westlichen Karl-Friedrich-StraBe betrieben

kurzfristig bis
langfristig

M 08 - Vorrangnetz West-
stadt

wird als Daueraufgabe der Stadt angesehen und
weiter betrieben. Vorrangig ist die SchlieBung des
SchloBbergs fiir Kfz geplant.

kurzfristig bis
langfristig

M 09 - Schallschutz BAB 8

Verbesserter Schallschutz an der A 8 in Planung

im Bau

M 10 - Forderung der
Elektromobilitat

Einsatz von Elektrobussen, Ausbau der Elektrolad-
einfrastruktur, Sonderregelungen z.B. bei Parken
und Forderung bei Erwerb von Elektrofahrzeugen

kurzfristig bis
langfristig

M 11- Forderung
gerauscharmer Mobilitat

Erganzend zur Elektromobilitat auch Forderung
von z.B. gerauscharmen Reifen, gerauscharmer
Fahrweise, streckenbezogene Verbote von Motor-
radern

kurzfristig bis
langfristig

M 12 - Schutz Ruhiger
Gebiete

MaRnahmen zur Minderung der Gerauschbela-
stung in den Gebieten, die im Mittel mehr als
5 dB(A) iiber dem Schwellenwert belastet sind

kurzfristig bis
langfristig

M 14 - Geschwindigkeits-
uberwachung

Kontrolle der Geschwindigkeitsbeschrankungen
durch stationare und / oder mobile Gerate

kurzfristig bis
langfristig

Tab. 23: MaBnahmen der Larmaktionsplanung in der 3. Runde

Stadt Pforzheim
Larmaktionsplanung 3. Runde

Karlsruhe 25.06.21 Pforzheim LAP3 - Abschlussbericht.wpd

Schastiinsos
Beratungabim

GS

MODUS CONSULT B




Plan 37

Anh-Tab. 10

Abschlussbericht 78

Die genau Lage der einzelnen MaRnahmenabschnitte zu den MaRnahmen M 01,
M 02, M 03, M 04 und M 09 ist in Plan 37 abgebildet. Durch die Planzeichnung ist
auch erkennbar, in welchen StraBenabschnitten eine Kombination der Maf-
nahmen erforderlich ist, um die Ziele der Larmminderung zu erreichen. Die
MaBnahmenabschnitte haben eine Nummer zur besseren Identifikation erhalten.

In der Tabelle 10 im Anhang sind die einzelnen MaBnahmen aufgelistet. In Verbin-
dung mit den fur die Abwagung notwendigen Informationen kann nachvollzogen
werden, wie die Prioritat und die Notwendigkeit der MaBRnahmenkombination aus
schalltechnischer Sicht ermittelt ist. MaBgeblich ist dabei die Gerauschbelastung
im Ausgangswert nach der Berechnung, die in den Planen 10 und 11 dokumentiert
ist. In Abhangigkeit zu den bisherigen Planungen zur Fahrbahndeckenerneuerung
werden die MaBnahmen der Ziffer 1 zugeordnet, wenn die StraBensanierung
bereits eingeplant ist und der Ziffer 2, wenn dies noch nicht der Fall ist. Aus
dieser Zuordnung ergibt sich die Prioritat der MaRnahmen Sanierung der Fahr-
bahndecke oder zur Geschwindigkeitsbeschrankung als kurzfristig notwendig, als
mittelfristig oder als empfohlen, falls dies im Rahmen der ortlichen Bewertung
als angemessen angesehen werden kann. Der Zusammenhang wird in der folgen-
den Tabelle aufgezeigt und mit dem Wirkungsergebnis nach Umsetzung einer der
beiden oder beider MaBnahmen erlautert.

MaBnahmenkdirzel / Prioritét
Pegelwerte der StraBensanierung | Geschwindigkeits- |Erduterung zu
Straflenabschnitte Fahrbahndecke beschrinkung |Ergebnis danach
>74,5/645dBA) | A - kurzfristig kurzfristig beide Ma3nahmen,
trotzdem Uber 70 / 60 dB(A)
tags /nachts
>72-74,5/ B1 | Straensanierung geplant kurzfristig eine Mafinahme,
62 - 64,5 dB(A) geplant Uber 70 / 60 dB(A) tags /
nachts
B2 | StraBBensanierung kurzfristig kurzfristig beide MaBnahmen,
nicht geplant Uber 67 / 57 dB(A) tags /
nachts
>70-72/ C1 | StraBBensanierung geplant empfohlen wenn eine Mafinahme,
60 - 62 dB(A) geplant angemessen Uber 67 / 57 dB(A) tags /
nachts
C2 | StraBensanierung mittelfristig kurzfristig beide MaBnahmen,
nicht geplant unter 67 / 57 dB(A) tags /
nachts
>67-70/ D1 | Strafensanierung geplant nicht angemessen ohne MaBBnahme,
57 - 60 dB(A) geplant Uber 67 / 57 dB(A) tags /
nachts
D2 | Strafensanierung - empfohlen wenn eine Maf3nahme,
nicht geplant angemessen unter 67 / 57 dB(A) tags /
nachts
Tab. 24: Erlauterung zu den gewahlten MaRnahmenkombinationen
Stadt Pforzheim
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6.2 Modifiziert MaBnahmen nach Verwaltungsbeschluss

Der Larmaktionsplan wurde nach zahlreichen und wiederholten Diskussionen und
Abwagungsprozessen im Gemeinderat, in gemeinderatlichen Ausschiissen und
innerhalb der Verwaltung in modifizierter Form in der Sitzung vom 15.12.2020
durch den Gemeinderat beschlossen. Die beschlossenen MaRnahmen werden
daraufhin im finalen Planfall 5 zusammengefasst.

Die genau Lage der einzelnen MaRnahmenabschnitte zu den MaRnahmen M 01,
M 02, M 03, M 04 und M 05 ist in Plan 38 abgebildet. In der Planzeichnung ist
wiederum erkennbar, in welchen StraBenabschnitten eine Kombination der
MaBnahmen erforderlich ist, um die Ziele der Larmminderung zu erreichen. Die
Nummerierung der MaRnahmenabschnitte (zur besseren Identifikation) ist im
Planfall 5 dabei weitgehend erhalten geblieben.

In der Tabelle 11 im Anhang sind die einzelnen modifizierten MaRnahmen, nach
Stadtteilen sortiert, aufgelistet. Im Vorfeld gefuhrte Gesprache mit der Hoheren
Verkehrsbehorde ergeben das Erfordernis, die in Tabelle 11 aufgelisteten MaR-
nahmen der Geschwindigkeitsreduzierungen weiter zusammenzufassen. Ziel soll
es sein, die Anzahl der einzelnen verkehrsrechtlichen Anordnungen durch
Gliederung in raumlich zusammenhangende MaBnahmen zu minimieren.

Die vom Gemeinderat beschlossenen MaRnahmenwerden im Weiteren in ins-
gesamt 8 Untersuchungsbereiche gegliedert.

6.2.1 Nordstadt und Brotzingen

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» aufder HohenzollernstraBe von der Hachelallee bis zur Richard-Wagner-Allee
und von der Karl-Buihrer-StraBe bis zur Christophallee,

» auf der Christophallee von der HohenzollernstralRe bis zur Gliterstralle,
» auf der BayernstralRe von der HohenzollernstraBe bis zum Emil-Strau3-StraRe,

» auf der Friedrich-Ebert-StraRe von der Heinrich-Wieland-Allee bis zur Brette-
ner Strafe,

» auf der Brettener StraBe von der AnshelmstrafRe bis zur WittelsbacherstraRe,
» auf der AnshelmstraBe von der RedtenbacherstralRe bis zur Gliterstralle,

» auf der RedtenbacherstraBe von der AnshelmstraRe bis zur Redtenbacher-
strafle 29 und

» auf der BliicherstralRe von der AnshelmstraRe bis zur BliicherstrafRe 30.
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Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:

» auf der Wilhelm-Becker-StralRe von der Wilferdinger StraRe bis zur Wilhelm-
Becker-Stralie 12,

» auf der Hachelallee von der Wilhelm-Becker-StraRe bis zum Kreisverkehr an
der Hohenzollernstral3e,

» aufder Heinrich-Wieland-Allee von der HohenzollernstrafRe bis zur Bauschlot-
ter StraRe und

» auf der Friedrich-Ebert-StralRe von der Markgrafenstralle 6 bis zur Heinrich-
Wieland-Allee.

6.2.2 Nordstadt

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf der ArlingerstraBe von der BelchenstraBe bis zur Arlingerstrale 3,

» aufder Dietlinger Strale von der Wildbader StraRRe bis zur Dietlinger StraBe 76,
» auf der KelterstraBe von der KelterstralRe 101 bis zum Grimmigweg,

» aufder StraBe ‘Kurze Steig’ von der Martin-Niemoller-StralRe bis zur Wilferdin-
ger Stralle und

» auf der Wilferdinger StraRe von der Wilhelm-Becker-StralRe bis zum Kreis-
verkehr an der KelterstralRe.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:

» aufder ArlingerstraRe von der Stadtgebietsgrenze (ArlingerstraBe 141) bis zur
Belchenstralie,

» auf der KelterstraBe von der KelterstraRe 69 bis zum Henri-Arnaud-Weg 2
sowie

» von der Kelterstrale 2 bis zur BodelschwinghstraBe und auf der Untere Wilfer-
dinger StraBe von Hohe der August-Supper-StraBe 1 bis Hohe der Kaiser-
Wilhelm-StraRe 27.

6.2.3 Weststadt / Brotzingen

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf der Westliche Karl-Friedrich-StraRe von der Westliche Karl- Friedrich-
StraBe 296 bis zur Westliche Karl-Friedrich-Stralke 102,

» auf der AntoniusstrafRe von der Westliche Karl-Friedrich-StrafRe bis zur Maxi-
milianstralle,
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v

auf der MaximilianstrafRe von der AntoniusstraBe bis zur Durlacher StraBe,

» auf der Hans-Sachs-StraBe von der Westliche Karl-Friedrich-StraRe bis zur
Habermehlstralle,

» aufder HabermehlstraRe von der Hans-Sachs-StralRe bis zur HabermehlstrafRe
68, von der Maystrale bis zur GerbelstraBe und von der HabermehlstralRe 3 bis
zur Frobelstrafle und

» auf der Zerrennerstralle von der FrobelstraBe bis zur GoethestraRe.

6.2.4 Weststadt / Brotzingen

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf der LuisenstraBe von der Wimpfener StralRe bis zur Berliner StraRe,

v

auf der TunnelstraBe von der Berliner StraBe bis zur LuisenstraBe,
» auf der Berliner StraBBe von der TunnelstralRe bis zur LuisenstraRe,

» auf der Zerrennerstralle von der LeopoldstralRe bis zur StraBe ‘Am Waisen-
hausplatz 4/,

» auf der LeopoldstraBe von der ZerrennerstralRe bis zur Jorg-Rathgeb-Stralle,

» auf der Dillsteiner StralRe von der Jorg-Rathgeb-StraRe bis zur BleichstraRe 1
und von der JahnstraBe bis zur Hohlstral3e,

» auf der SchwarzwaldstralRe von der HohlstrafRe bis zur FriedenstraBe und

auf der BleichstralRe von der Dillsteiner StraRe bis zur BleichstrafRe 110.

v

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:

» auf der LuisenstrafRe von der Berliner StrafRe bis zur Tunnelstralle,

v

auf dem Bahnhofplatz vom Luisenplatz bis zur LindenstraRe,

» auf der Berliner StralRe von der LuisenstraRe bis zur Westliche Karl- Friedrich-
StraRe,

» auf der Westliche Karl-Friedrich-StralRe von der Westliche Karl-Friedrich-Stra-
Be 102 bis zur GoethestraRe,

» auf der GoethestraRe von der Westliche Karl-Friedrich-StralRe bis zur Jahn-
straRe,

» auf der Jahnstrafle von der GoethestrafRe bis zur Calwer Stralle.
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6.2.5 Oststadt, Siidoststadt, Au und Buckenberg

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf dem Altstadter Kirchenweg von der TheaterstraBe bis zur ParkstraRe,

v

auf der St. - Georgen - Steige von der KreuzstraBe / Calwer StraBe bis zur
GalileistralRe und von der GalileistraBe bis zur Tiefenbronner Strale,

» auf der Calwer StraBe von der JahnstralRe bis zur SeebergstralRe 48,
» auf der KreuzstraRBe von der DeimlingstraBe bis zur St. - Georgen - Steige,

» aufder TiergartenstralRe von der Wurmberger Stral3e bis zur Tiergartenstralle
39 und von der TiergartenstraBe 39 bis zur StraBe des 3. Husarenregiments
und

» auf der Wurmberger StraBe von der Tiefenbronner StraBe bis zur Makart-
strale.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:
» auf dem Altstadter Kirchenweg von der ParkstraBe bis zur Altstadter Briicke,
» auf der Calwer StralRe von der KreuzstraBe bis zur Jahnstrafe und

» auf der HolzgartenstralRe von der KreuzstralRe bis zum Altstadter Kirchenweg.

6.2.6 Eutingen und Oststadt

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :
» auf der AnshelmstralRe von der ErbprinzenstralRe bis zur Lindenstralle,
» auf der Eutinger StraBe von der StuckelhaldenstraBe bis zur FondelystraRe,

» auf der LindenstralRe von der StiickelhaldenstraBe bis zur GeigerstraBe und-
von der GeigerstraBe bis zur ParkstraRe,

» auf der Ostliche Karl - Friedrich - StraRBe von der DeimlingstraBe / SchloRberg
bis zur ParkstraBe und von der ParkstraBe bis zur OstendstraRe,

» auf der ZeppelinstraBe von der DammstraRe bis zur Eutinger Strale,
» auf der ‘Gartenstadt’ von der ‘Gartenstadt’ 34 bis zu ‘Am Kiihlen Grund’ und

» auf der HauptstraRe (Eutingen) von ‘Am Kiihlen Grund’ bis zur Julius- Heydeg-
ger-StraBe und von der Julius-Heydegger-StralRe bis zur Eutinger StraRRe 180.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:

» auf der LindenstralRe von der ParkstraRe bis zur LindenstraRe 17 und
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» aufder ParkstralRe von der Ostliche Karl - Friedrich - StraRe bis zum Altstadter
Kirchenweg,.

6.2.7 Eutingen und Oststadt

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf der Blichenbronner Stralle von der Biichenbronner StraBe 73 bis zum
Hanfackerweg,

» auf der Biichenbronner StraBe von der Blichenbronner StraRe 127 bis zu ‘Auf-
der Rotplatte’ / HercyniastraRe,

» auf‘Auf der Rotplatte’ von der Julius-Naeher-StralRe bis zur LiebfrauenstraRe,

» auf der Pforzheimer StraRBe von der Obere StockstraBe bis zur DillweiRens-
teiner StraRe und

» auf der Schomberger StralRe von der DillweiRensteiner StraRe bis zur Adler-
stral3e

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht:

» auf der Carl-Schurz-StraBe von der Friedrich-Hecker-StraRe bis zur Konrad-
Adenauer-StraRe.

6.2.8 DillweiBenstein, Hohenwart und Huchenfeld

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht :

» auf der Hirsauer StraBBe von der Hirsauer StraBe 32 bis zum Ludwigsplatz und
vom Ludwigsplatz bis zur Einfahrt Nagoldfreibad / Hirsauer StralRe 246,

» auf der Hirsauer StraBe von der Hirsauer StralRe 271 bis zur Steinbergsgut-
strale und von der SteinbergsgutstraBe bis zum Walter-StoRer-Weg,

» auf der Schellbronner StralRe von ‘Im Grund’ bis zu ‘Am Wiesenrain’ und auf
der Huchenfelder HauptstraBe von der HellerichstraBe bis zur Robert-
Koch-Strale.

In Folge der beschlossenen MaBRnahmen wird es Verkehrsverlagerungen geben,
die im Verkehrsmodell der Stadt Pforzheim berechnet sind. In Plan 39 werden die
Verkehrsmengendifferenzen fiir den Kfz-Verkehr, in Plan 40 die Differenzen fiir
den Schwerverkehr dargestellt, die sich aus dem vom Gemeinderat beschlosse-
nen MaRnahmenpaket ergeben. In griin sind im Plan Abnahmen und in rot fiir
Zunahmen der Verkehre dargestellt.
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Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarte zwischen Planfall 5 und dem
Bestand wird zusatzlich im Plan 41 fiir den Tag (L,g,) und im Plan 42 fiir die Nacht
(Lyign) dokumentiert, wo die Minderungswirkung erreicht wird und wie sie sich
flachig ausdehnt. Zunahmen an Gerauschbelastungen treten aktuell nur im
Bereich der L 562 (Dietlinger StraRe) bis zur Fertigstellung der Westtangente auf.

Die Minderung durch die MaBnahmen wird in den Planen 43 (Lyg,) und 44 (Lygn)
herausgehoben nur fir die Gebaude dargestellt, die in der Kartierung uber 65
dB(A) bzw. 55 dB(A) aufweisen und insofern besonders stark von der Larmentla-
stung profitieren. Die Minderungen betragen zwischen 2 und 5 dB(A) an den
Gebauden, die direkt im Bereich der MaBnahmen liegen.

Das Ergebnis der MinderungsmaBnahmen des Planfall 5 kann der Tabelle 1 fiir die
Stadtteile bzw. Tabelle 2 fur die Aktionsbereiche im Anhang entnommen werden.

In den nachfolgenden Tabellen sind die geschatzte Zahl an Personen - basierend
auf den aktuellen Nachberechnungen fiir den Planfall 5 - zusammengestellt, die
vom StraRenlarm betroffen sind. Die nachfolgende Tabelle zeigt anschaulich die
positiven Veranderungen (Larmminderungen) durch die beschlossenen MaB-
nahmen fur den StraBenverkehrslarm.

Pegel Ausgangssituation Planung PF5 Minderung

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstraRen nach Planfall 5 StraRe

> 50 - 55 18.557 9.077 16.435 9.699 -2.122 622

> 55 - 60 11.666 7.402 10.852 9.288 -814 1.886

> 60 - 65 8.361 7.547 9.368 3.667 1.007 -3.880

> 65 - 70 7.206 1.945 8.586 32 1.380 -1.913

> 70 - 75 6.377 21 2.066 1 -4.311 -20

> 75 994 0 15 0 -979 0

Tab. 25: Veranderungen der Betroffenen in Pforzheim durch die beschlossenen MaBnahmen in PF 5

Die Anzahl Personen, die von Uberschreitungen des Auslosewertes der Larm-
aktionsplanung von 65 dB(A) am Tag betroffen sind, reduziert sich im Planfall 5
von insgesamt 14.577 auf 10.667 (-27 %). In der Nacht geht die Anzahl der Betroffe-
nen > 55 dB(A) von 16.915 auf 12.988 (-23 %) zuriick.

Die Anzahl der Personen, die von Uberschreitungen der gesundheitsgefahrden-
den Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht betroffen sind, redu-
ziert sich nach Umsetzung aller beschlossenen MaBnahmen am Tag von ins-
gesamt 7.371 auf 2.081 (-72%). In der Nacht geht die Anzahl der Betroffenheit > 60
dB(A) von 9.513 auf 3.700 (-61%) zurlick.
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Die im Larmaktionsplan fiir den Bestand auf Basis der Uberschreitung der Aus-
[6sewerte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht ermittelte Larmkenn-
ziffer (siehe Kapitel 3.4) zum StraRenverkehr betragt 398.860 in der Ausgangs-
situation (vor der MaBRnahmenumsetzung). Mit den beschlossenen MaRnahmen
reduziert sich die Larmkennziffer auf 231.035, d.h. um -42%. Dies verdeutlich den
hohen Grad der Minderungswirkung. Die beschlossenen kurz- und mittelfristigen
MaBnahmen sind daher zu empfehlen

6.3 Langfristige Strategien
» Geschwindigkeitsiiberwachung

Anhand einer Studie ds Umwelt-Bundesamtes zu den ‘Wirkungen von Tempo 30
an HauptverkehrsstraBen’ l[asst sich erkennen, dass die Einflihrung einer Tempo-
reduzierung auch ohne Geschwindigkeitskontrollierende MaBnahmen zu einem
Riickgang der tatsachlichen Geschwindigkeit fiihrt. Die Studie zeigt dabei auf,
dass besonders hohe Geschwindigkeiten abnahmen. Dabei muss jedoch von
einer “Gewohnungsphase” von rund 6 Monaten ausgegangen werden.

45
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Manat seit Einfilhrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt

Mittlere lokale Kfz-Geschwindighkeit [ken/h

Abb. 7: Verlauf der mittleren Kfz-Geschwindigkeit vor/nach T30-Anordnung in Monaten (Quelle: UBA)

In Folge der Verringerung der Geschwindigkeit kommt es zu einer positiven
Auswirkung auf die Verkehrssicherheit fir FuBganger sowie Radfahrer. Die Kfz-
Lenker konnen bei niedrigeren Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des
StraBenraums wahrnehmen und somit friiher reagieren. Zudem verkiirzt sich der
Anhalteweg bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 deutlich.

Zur Kontrolle der einzuhaltenden Geschwindigkeiten beabsichtigt die Stadt
Pforzheim die Anschaffung einer mobilen Messanlage zur Geschwindigkeits-
uberwachung.
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» Schallschutzfensterprogramm

Das Schallschutzfensterprogramm fiir Gebdude mit Uberschreitung der Auslose-
werte soll zukiinftig in seinen Forderbedingungen stets tiberpriift werden und so
den Bedarf an passiven SchallschutzmaBnahmen decken, wenn keine weiteren
MaRnahmen umsetzbar sein sollten oder sich die Auslosewerte weiter verandern.

m Ausbau und Forderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Kurze Wege im Stadtgebiet von weniger als 2 km Lange sollten zukiinftig nur noch
mit Verkehrsmitteln des Umweltverbunds (Radverkehr, FuBwege und OPNV)
zurlickgelegt werden. Zur Unterstiitzung einer nachhaltigen, gesundheitsforderli-
chen und die Wohnqualitat starkenden Mobilitatsentwicklung werden die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes zu fordern. Dazu muss eine Neuverteilung der
Verkehrsanteile (Modal Split) - moglichst mit verringertem Gesamtaufkommen
- erreicht werden, indem der Umweltverbund ausgebaut und gestarkt und die
Kfz-Wege entsprechend reduziert werden.

Erreicht werden kann dies durch den weiteren Ausbau des Radwegenetzes, durch
mehr Sicherheit und Verbesserungen im FuBwegeangebot (Barrierefreiheit und
Sitzgelegenheiten) sowie durch Ausbau des OPNV-Angebotes in Fahrtenhaufig-
keit, Bedienungen am Abend und am Wochenende und attraktive Fahrzeiten bzw.
Direktverbindungen. Diese MaBnahmen erfordern allerdings einen erheblichen
zeitlichen Vorlauf

m Elektromobilitat

Der Einsatz von Elektrobussen kann die Larmbelastung des Offentlichen Nah-
verkehrs gerade in den Streckenabschnitten mindern, die in den zentralen Lagen
eine hohe Wohndichte aufweisen und Ziele des OPNV sein miissen. Die Rahmen-
bedingungen fiir einen effizienten Einsatz von Elektrobussen sollen mittelfristig
geschaffen werden und die Busflotte soll entsprechend der weiteren technischen
Entwicklungen eingesetzt werden.

Mit dem Ausbau der Elektroladeinfrastruktur sollen die Rahmenbedingungen fiir
eine umfangreiche Nutzung von Elektrofahrzeugen in der Stadt geschaffen wer-
den. Dabei soll neben der offentlichen Infrastruktur insbesondere in Kooperation
mit den Forderprogrammen des Landes die private und gewerbliche Infrastruktur
weiter ausgebaut werden.
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Mit Sonderregelungen fiir Elektrofahrzeuge, wie z.B. kostenloses Parken am
StraBenrand oder Befahrbarkeit von ansonsten geschlossenen Verbindungen soll
der Erwerb und die Nutzung von Elektrofahrzeugen gefordert werden.

B Gerauscharmere Mobilitat

Erganzend zur Elektromobilitat soll auch die Forderung von Nutzerverhalten hin
zu gerauscharmer Fahrweise oder den Einsatz von gerauscharmen Reifen erfol-
gen. In diesem Zusammenhang konnen auch, ggf. zeitlich befristete, streckenbe-
zogene Verbote von lauten Motorradern oder lauten Lkw erfolgen.

m Schutz Ruhiger Gebiete

Der Schutz Ruhiger Gebiete im Stadtgebiet wird als Daueraufgabe verstanden und
als langfristige Strategie so ausgelegt, dass es neben den nicht zu vermeidenden
‘lauten’ Bereichen immer mehr Riickzugsbereiche gibt, die den Kriterien nach
Ruhigen Gebieten entsprechen. Es wird dabei mittelfristig angestrebt, den
Schwellenwert in diesen gewahlten Gebieten einzuhalten.
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7. Glossar

7.1 Begriffserklarungen
= Auslosewerte

Larmwerte, die entsprechende Larmprobleme und Larmauswirkungen signal-
isieren und dadurch die Aufstellung von Aktionsplanen auslésen. Das Uber-
schreiten von Auslosewerten fiihrt dazu, dass die betroffenen Bereiche bei der
Erarbeitung des Larmaktionsplans darauf untersucht werden, ob im Rahmen der
planerischen Abwagung MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation bzw. zur
Verhinderung einer weiteren Verlarmung festgelegt werden.

= Ballungsraum

Ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von liber 100.000 und einer Bevolkerungs-
dichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer;
§ 47b Nr. 2 BImSchG.

= Beurteilungspegel

LarmkenngroRe, anhand derer in den meisten Regelwerken die Gerauschbeur-
teilung vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem energiea-
quivalenten Dauerschallpegel (Mittelungspegel) und verschiedenen Zu- und
Abschlagen zusammen, mit denen weitere Einflussfaktoren wie z.B. Gerausch-
dauer, Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit und Ruhezeiten beriicksichtigt werden.

m  Dezibel

Ublicherweise wird der Schalldruck als Schalldruckpegel in Dezibel (dB) angege-
ben. Die Dezibelskala ist logarithmisch aufgebaut. Der Wahrnehmungsbereich des
Gehors kann demzufolge mit Zahlenwerten von 0 dB (Horschwelle) bis 130 dB
(Schmerzschwelle) beschrieben werden. Durch die “A” - Bewertung wird die
frequenzabhangige Empfindlichkeit des menschlichen Gehors nachgezeichnet
(dB(A)). In der folgenden Grafik werden einzelne Gerauschereignisse gegeniiber
gestellt.
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Abb. 8: Schalldruckpegel und Schallpegel im Vergleich

> Einwohner-Einheiten

Als fiktive GroRe gebildet von betroffenen Einwohnern, die gemittelt aus der
Anzahl der im Gebaude gemeldeten Einwohner und der Fassadenseiten gebildet
wird, die den Schwellenwert Giberschritten haben.

> Emission - Immission

Im Bereich des Larmschutzes bezeichnet die Emission den von einer oder meh-
reren Schallquellen abgestrahlten Schall. Unter Immission wird hingegen das
Einwirken des Schalls auf ein Gebiet oder einen Punkt des Gebietes (Immissions-
ort) verstanden.

> Energieaquivalente Dauerschallpegel oder Mittelungspegel

Bei der Bildung des energiedquivalenten Dauerschallpegels (LAeq) wird ein
schwankendes Schallereignis stellvertretend durch einen Pegel eines gleich-
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bleibenden Dauergerausches ersetzt, das bei ununterbrochener Andauer den
selben Energieinhalt aufweist, also die gleiche Schallenergie auf das menschliche
Ohr bringen wiirde. Der energieaquivalente Dauerschallpegel ist auch fiir Progno-
sen von Schallsituationen bedeutsam. Erst durch die Beschreibung eines schwan-
kenden Gerausches durch eine einzige Zahl ist es relativ einfach moglich, Schall-
ausbreitungsberechnungen vorzunehmen, diese in Larmkarten darzustellen und
vergleichende Szenarien zu betrachten.

> Gebaudelarmkarte

Bei Gebaudelarmkarten wird fiir die grafische Darstellung der hochste Fassaden-
pegel eines Gebaudes ermittelt und mit der Skalenfarbe des entsprechenden
Pegelintervalls gefiillt.

> Gerauschquellen und ihre Wirkungen auf den Menschen

Die Wirkungen des Larms zeigen sich auf verschiedenen Ebenen. Als Folge starker
Larmeinwirkung konnen temporare oder permanente Horstorungen auftreten.
Solche Schalleinwirkungen treten im Bereich des Umgangslarms nicht auf, sie
finden sich im Bereich des Arbeits- oder Freizeitlarms.

> Gesamtwirkungsanalyse

Erarbeitung einer regionalen Wirkungsanalyse der EinzelmaRnahmen aus meh-
reren Larmaktionsplanen (z.B. im Rahmen einer interkommunalen Zusammen-
arbeit). Da sich verkehrsverlagernde MaBnahmen in einem regionalen StraBen-
netz gegenseitig beeinflussen, sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht nur
die MaRnahmen des jeweiligen Planentwurfs, sondern ggf. auch die Wirkungen
des regionalen MaRnahmenbiindels zu untersuchen.

> Haupteisenbahnstrecke

Ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit
einem Verkehrsaufkommen von uber 30.000 Ziigen pro Jahr; s 47b Nr. 4 BImSch.

> HauptverkehrsstraBBe

Eine BundesfernstralRe, LandesstraRe oder auch sonstige grenziiberschreitende
StralRe, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von iber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr; s 47b Nr. 3 BImSchG.
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> Immission

Erklarung siehe bei Emission.

> Larm

Fur den Menschen belastigende oder gesundheitsschadliche Schallbelastung;

vgl. UmgebungslarmRL.

> Larmaktionsplan

Plan, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen durch MaBnahmen ge-
mindert werden; s 47d Abs. 1. 1 vor Nr. 1 BImSchG, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Larmindex L,

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel Uiber 24 Stunden, zusammengesetzt
aus den Zeitbereichen day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening (18:00 bis 22:00 Uhr) und
night (22:00 bis 6:00 Uhr) mit einer Gewichtung fiir die Zeitbereiche evening (+ 5
dB(A)) und night (+ 10 dB(A)); val. § 2 Abs. 2 der 34. BImSchv

> Larmindex L,

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel iiber 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00

Uhr); vel. § 2 Abs. 15. 1Nr. 3 der 34. BImSchv

> Larmkarte

Darstellung von Informationen iiber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsi-
tuation anhand eines Lirmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der
relevanten Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in einem
bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten

Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;
vgl. UmgebungslarmRL und http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/29746/.

> Larmkennziffer

Darstellung der gesamthaften Larmminderung durch Beriicksichtigung einer
berechneten nummerischen Zahl als Kennziffer fiir den einfachen Vergleich von
Bestand und Planungen. Beispielhaft gewahlt fiir die Erlauterung ist der Wert von
>65 dB(A) fiir den Ly und >55 dB(A) fiir den Ly, Eine Uberschreitung des Nacht-
wertes wird bei der Beurteilung doppelt gewichtet. Fiir den Fall der Uberschrei-
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tung der oben genannten Werte errechnet sich die Larmkennziffer aus der An-
zahl der (iber dem Wert betroffenen Einwohner und der Hohe der Uberschreitung
des Wertes nach der Formel:

LKZ > 65 dB(A) Ly, = Einwohner * Pegel(bis)wert iber 65 dB(A) Ly +

LKZ > 55 dB(A) Lyig: = Einwohner * Pegel(bis)wert iiber 55 dB(A) Lyjgn: * 2

> Larmpegel

Hohe der Belastung in dB(A). Der Larmpegel wird nach § 2 der 34. BImSchV dar-
gestellt als A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fiir die Larmindizes Ly,
Levenings Lnight UNd Lpgy.

> Larmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBRnahmen zum Schutz der Bevolke-

rung vor Larm vom 23. November 2007;
(VKBL. Nr. 24, Seite 767 ff.).

> Larmschwerpunkt

Ortlich abgegrenzter Bereich innerhalb des Gemeindegebiets, in dem unter
Beriicksichtigung des Larmpegels (Hohe der Belastung), der Anzahl der larm-
betroffenen Einwohner und der Umstande des Einzelfalls vor Ort regelungs-
bediirftige Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen.

> MaBnahme

Als MaBnahmen zur Bekampfung von Umgebungslarm bzw. zum Schutz vor Umge-
bungslarm konnen in einem Larmaktionsplan grundsatzlich alle hierzu geeigne-
ten Handlungen festgelegt werden. Es kommt nicht darauf an, dass die planauf-
stellende Gemeinde fiir die Umsetzung dieser Manahme sachlich zustandig ist.

> Monitoring

In einem Monitoring wird nach Umsetzung von MaBnahmen untersucht, ob die
mit einer MaRnahme angestrebten Wirkungen eingetreten sind und ob die ge-
winschten Ziele erreicht wurden. Die Wirkungen einer MaBnahme werden aufge-
zeigt, in dem der Zustand mit einer Referenz verglichen wird. Bei der Referenz
kann es sich um den Zustand vor Realisierung der MaBnahme (z.B. Verkehrs-
belastung) oder um ein Projektziel (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankung) handeln.
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> Offentlichkeit

Eine oder mehrere naturliche oder juristische Personen sowie deren Vereinigun-
gen; vgl. UmgebungslarmRL.

> Pegeladdition

Schallpegel konnen nicht wie andere GroRen arithmetisch addiert werden. Es
mussen vielmehr die entsprechenden Energien bzw. Schallintensitaten addiert
werden. So fiihrt z.B. eine Verdoppelung der Zahl gleicher Schallquellen oder eine
Verdoppelung der Verkehrsmengen eines Verkehrsweges zu einer Pegelerhohung
um 3 dB(A).

Der Mensch empfindet die Zunahme oder Abnahme eines Gerausches um 10 dB(A)
in etwa als Verdoppelung oder Halbierung des Lautstarkeeindrucks. Nimmt
beispielsweise ein Gerdausch von 50 auf 80 dB(A) zu, so verachtfacht sich der Laut-
starkeeindruck.

1= G = 60 db (A)
2= ﬁ ﬂ = 63 db (A) ¥3 db (A)
4= (e = ) =] = 66 db (A)
10=ﬁ - e m = 70 db (A)
ﬁ ﬁ ﬂ ﬁ ﬂ +10 db (A)

Abb. 9: Pegelanderung nach Zunahme der Schallquelle
> RLS-90

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Kapitel 4.0. Verfahren zur
Berechnung von Larmpegeln an Stral3en; (vkL Nr. 7 vom 14. April 1990, Ifd. Nr. 79).

> Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarten (auch als Isophonenplane bezeichnet) zeigen die flaichenhafte
Larmbelastung anhand von Isophonenbandern. Die Plane werden auf der
Grundlage der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BiImSchV) erstellt.

> Ruhiges Gebiet
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Ein von der Gemeinde festgelegtes Gebiet, das keinem hohen Verkehrs-, Indu-
strie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist (vgl. UmgebungslarmRL).

> Schall und Larm

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen, die unser Gehor im
Frequenzbereich zwischen 16 Hz (Hz = Hertz = Schwingungen pro Sekunde) und
etwa 20.000 Hz als Schall wahrnimmt. Werden Schalleindrucke als storend oder
belastigend empfunden, so spricht man von Larm.

> Schalltechnisches Gelandemodell (SGM)

Vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen miissen alle fiir die Schall-
ausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten in
Koordinaten uberfiihrt werden. So entsteht ein Schalltechnisches Gelandemodell
(SGM), in dem das Gelande dreidimensional enthalten ist, sowie die Gebaude und
mogliche Schallschutzanlagen. Zusatzlich werden die StraBen und Schienen-
strecken als Linienschallquellen aufgenommen und mit den spezifischen Emis-
sionswerten auf Grund der Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten versorgt.

> Trager Offentlicher Belange (TOB) / Verwaltung

Alle Stellen, denen durch Gesetz oder aufgrund eines Gesetzes offentliche Auf-
gaben Ubertragen sind, die mit der Larmaktionsplanung der Gemeinde in einem
sachlichen Zusammenhang stehen bzw. alle Behorden und Dienststellen der
unmittelbaren Staats-, bzw- Landesverwaltung, die von der Larmaktionsplanung
der Gemeinde im weitesten Sinn betroffen sind und die fir die Larmaktions-
planung relevanten offentlichen Belange vertreten.

> Umgebungslarm

Beim Umgebungslarm handelt es sich indirekte Larmwirkungen mit komplexen
Wirkmechanismen, die vielfaltigen, auch individuellen Einfliissen unterliegen. Die
Beziehung zwischen Ursache und Wirkung bei den gesundheitlichen Auswirkun-
gen von Umgebungslarm ist daher schwieriger zu bewerten.

Umgebungslarm umfasst belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht;

§ 47b Nr. 1 BImSchg, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Umgebungslarm-Richtlinie (UmgebungslarmRL)
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Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 iiber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm (ABL L 189 vom
28.07.2002, Seite 12); geandert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABL. L 311 vom 21.11.2008,
Seite 1); umgesetzt in nationales Recht in den §§ 47a ff. BImSchG und der 34.
BImSchV (Verordnung iiber die Larmkartierung).

> VBEB

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen (larmbe-
lastete Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbe-
lasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser) durch Umgebungslarm, die
nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung liber die Larmkartierung - 34. BImSchV) in den Larmkarten anzuge-

ben sind.
Vgl.: http:/ /www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/berechnungsmethode_umgebungslaerm.pdf

> VBUS / VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen nach § 5
Abs. 1der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV). Weitere vorlaufige
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm sind die VBUI fiir Industrie und

Gewerbe, die VBUF fiir Flughafen und die VBUSch fiir Schienenwege.
vgl. http://www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/bundesanzeiger_154a.pdf

> Verkehrsmodell

Ein Verkehrsmodell ist eine EDV-gestiitzte vereinfachte Abbildung des Verkehrs-
systems. Das im Modell abgebildete Verkehrssystem besteht aus einer Verkehrs-
nachfrage (=gewliinschte Verkehrsbeziehungen) und einem Verkehrsangebot
(StraBennetz, OPNV-Netz). Aus der Gegeniiberstellung von Nachfrage und Ange-
bot in der sogenannten Umlegung ergeben sich die Modellresultate, wie z. B.
StraBenbelastungen, Reisezeiten, etc. Der Einfluss des Verkehrsangebotes (Kapa-
zitaten, Reisezeiten) auf die Verkehrsnachfrage kann in einem iterativen Prozess
beriicksichtigt werden.

> Wirkungsanalyse

Ermittlung und Darstellung der Wirkungen einer LarmschutzmaBnahme im Hin-
blick auf das Ziel des Larmaktionsplans, den Umgebungslarm fiir die betroffenen
Menschen zu mindern. Beriicksichtigt werden dabei sowohl die unmittelbare
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Larmentlastung als auch die mittelbaren positiven und negativen Wirkungen
einer MaRnahme.

7.2 Literatur und Quellen

[1] BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 17.05.2013, BGBL. | S. 1274, zuletzt geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBL. | S. 2771)

[2] EU-Umgebungslarmrichtlinie
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
[3] BImSchg, 6. Teil
§§ 47a-f BImSchG (6. Teil Larmminderungsplanung) zur Umsetzung der
EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
[4] 16. BImSchv

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990,
zuletzt geandert zum 18.12.2014 (BGBL. | S. 2269)

[5]  32.BImSchv
ZweiunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32.
BImSchV) vom 29. August 2002 (BGBL. L. I S. 3478), zuletzt geandert durch
Artikel 83 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBL. | S. 1474)

[6]  34.BlmSchv
VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom
6. Marz 2006 (BGBL. I S. 516)

[71  VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen vom
22. Mai 2006

[8]  VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-
wegen vom 22. Mai 2006

Stadt Pforzheim RN
Larmaktionsplanung 3. Runde 1GS I;—“.‘.;._'.l:l:;.?f" MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 25.06.21 Pforzheim LAP3 - Abschlussbericht.wpd



Abschlussbericht 97

[9] VBUF
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und Gewerbe vom 22. Mai 2006

[11]  VBEB

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm vom 9. Februar 2007

[12] RLS-90
Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen, RLS-90, Bundesministerium fir
Verkehr, erarbeitet durch Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsausschuss ,Immissionsschutz an Straen”, Koln; ein-
gefiihrt durch Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 8/1990 des
Bundesministers fur Verkehr

[13] Schall 03

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, BGBL. | 2014, S. 2271 - 2313, als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV,
geandert durch Art. 1V v. 18.12.2014 BGBL. |, S. 2269

[14] TALarm

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 26. August
1998 (GMBL Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedandert durch die Verwaltungsvor-
schrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

[15]  VLarmSchR 97

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der
Baulast des Bundes vom 2. Juni 1997,geandert durch Allgemeines Rund-
schreiben StraRenbau 20/2006 des Bundesministers fiir Verkehr vom
4, August 2006

[16] Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.
November 2007

[17] DIN 4109
Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Januar 2018
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[18]  LAI-Hinweise zur Lairmaktionsplanung

Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz - LAI (2012), - 2.
Aktualisierung — vom 09. Marz 2017

Online-Quellen:

Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW):

Larmaktionsplanung, Informationen fiir die Kommunen in Baden-Wiirttemberg,
2008

http:/ /wwwé.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/35602/laermaktionsplanung.pdf?command=download
Content&filename=laermaktionsplanung.pdf

Larmkarten 2012 (Stufe 2),
http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml

Larmkarten 2017 (3. Runde),
http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml

Eisenbahn-Bundesamt (EBA):

Larmkartierung,
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Ministerium fiur Verkehr Baden-Wiirttemberg:

Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen vom 23. Marz 2012,

https:/ /www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/390695/kooperationserlass.pdf/ed0fb3a2-8a1
2-449d-8bc6-c0eecf67435b

Antworten auf Fragen zur Larmaktionsplanung,

http://mvi.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laer
maktionsplaene/

Kooperationserlass - Larmaktionsplanung; 29.10.2018, erg. am 13.04.2021

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/181029_Kooperationse
rlass_Laermaktionsplanung_BW.pdf

Ruhige Gebiete - Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung; 11/2019

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Ruhige
_Gebiete_Leitfaden_zur_Festlegung_in_der_Laermaktionsplanung.pdf
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Wirtschaftsministerium Baden-Wiirttemberg in Zusammenarbeit mit dem Amt fiir
Umweltschutz Stuttgart:

Stadtebauliche Larmfibel Online,

http:/ /www.staedtebauliche-laermfibel.de

Gesetzestexte, Verordnungen, Vorschriften und Richtlinien,
http://http:/ /www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=79&p2=8.

Umwelt-Bundesamt (UBA):

Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen, Stand 11/2016

https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_
30_an_hauptstrassen.pdf

7.3 Abkiirzungen

BImSchG  Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMU Bundesministerium fur Umwelt
BMVI Bundesministerium fiir Verkehr
EBA Eisenbahn-Bundesamt

IED-Anlage Anlagen nach der Industrieemissions-Richtline gemal dem Anhang |
der Richtlinie 2010/75/EU; ersetzt die Verwendung der IVU-Richtline

Loen Larmindex Tag-Abend-Nacht (Day-Evening-Night). Larmindex fiir
24 Stunden fir die allgemeine Belastigung

Liight Nacht-Larmindex fiir Schlafstérungen (Zeitraum zwischen 22:00 und
6:00 Uhr)

LAP Larmaktionsplan

LUBW Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg

RP Regierungsprasidium

UBA Umweltbundesamt
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