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1 Hintergrund und Ablauf der Veranstaltung

Im Rahmen der Entwicklung des Integrierten Mobilitatsentwicklungsplans Pforzheim
fand am 18.01.2022 eine Offentlichkeitsveranstaltung zum Thema ,MaBnahmenan-
satze” statt. Die Veranstaltung wurde von Christoph Schulze, Andreas Clouth und
Janna Minst seitens PTV durchgefiihrt. An dieser Online-Veranstaltung nahmen ne-
ben Sibylle Schissler, der Birgermeisterin fir Planen, Bauen, Umwelt und Kultur der
Stadt Pforzheim rund 35 weitere Teilnehmende teil.

1.1 Zur Beteiligung

Nach der BegriiBung durch Birgermeisterin Sibylle Schissler wurde von PTV mit
dem Online-Tool ,mentimeter” eine interaktive Umfrage durchgefihrt, um die gene-
rellen und verkehrlichen Umstande der Teilnehmenden einschatzen zu konnen. Die
erste Frage, die sich darauf bezogen hat, aus welchen Bereichen die Anwesenden
Personen gekommen sind, zeigte, dass etwa die Hélfte als Privatpersonen teilgenom-
men haben. Jedoch sind auch die Nichtregierungsorganisationen von Umwelt, Sozia-
lem und Mobilitdt mit 1/4 der Teilnehmenden breit vertreten worden. Einzelne Teil-
nehmende waren zusétzlich aus den Bereichen Verwaltung, Politik, Medien sowie
sonstigen, nicht separat aufgefihrten Bereichen. Bei der anschlieBenden Frage, wie
sich die Teilnehmenden innerhalb der Stadt Pforzheim bewegen wurde deutlich,
dass knapp 2/3 der Teilnehmenden haufig zu FuB oder mit dem Fahrrad unterwegs
sind. Etwas weniger als die Halfte der Teilnehmenden nutzt hdufig das eigene Auto
oder Motorrad. AuBerhalb der Stadt Pforzheims bewegen sich etwa 2/3 der Teilneh-
menden haufig jeweils mit dem eigenen Auto oder Motorrad, 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln und dem Fahrrad. Darlber hinaus ergaben Fragen zum Wohnort der Teilneh-
menden, dass etwa 80% innerhalb der Stadt Pforzheim und etwa 20% aulBBerhalb der
Stadtgrenzen Pforzheims wohnen. Mehrere Teilnehmende wohnen in der Nordstadt,
Sidweststadt und Dillweil3enstein. Darlber hinaus waren auch Teilnehmende aus Eu-
tingen, Arlinger, Wirm, Nordweststadt, Schomberg, Oststadt, Hohenwart, Innen-
stadt, Stdstadt, Sonnenberg, Knittlingen, Rod, Kreis Calw, Wiernsheim und Neuen-
birg vertreten.

Die Teilnehmerschaft kann aufgrund der Umfrageergebnisse nicht als reprasentative
Stichprobe der Pforzheimer Bevolkerung gesehen werden.
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2 Analyse- und Zieldiskussion

Nach der Umfrage stellte Projektleiter Christoph Schulze von PTV den bisherigen
Stand des Projekts vor (s. Anlage).

Nach der Vorstellung des Projektstandes wurden von den Teilnehmenden Fragen
und Anmerkungen zur Analyse und den Zielen des IMEP eingebracht:

=» Pforzheim ist noch nicht barrierefrei. Dies solle zuklnftig einen groBen Stellen-
wert bekommen, da die Barrierefreiheit sehr wichtig ist, um alle Personen integ-

rieren zu kénnen.

» Die Aspekte des Umweltschutzes, der Steigerung der Aufenthaltsqualitat und die
damit verbundene Reduktion des Autoverkehrs spiele eine wichtige Rolle. Hier
musse sich das Verhalten der Bevolkerung aus Sicht einiger Teilnehmenden ver-
dndern, weg vom Auto, hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Hier
fehle allerdings in der Bevolkerung aktuell die Akzeptanz, ohne ein Auto zu leben
und daflr dauerhaft auf umweltvertragliche Verkehrsmittel umzusteigen, um den
Platzbedarf und die Umweltbelastung zu verringern.

= Die Reduktion des Autoverkehrs kénne aus Sicht einiger Teilnehmenden nur mit
der Reduktion der Flachen fiir den Autoverkehr erreicht werden. Hier missen zu-
nachst alternative und attraktive Angebote geschaffen werden, gefolgt von Rest-
riktionen fur den Autoverkehr, bevor dann eine Verhaltensverdanderung zu erwar-
ten ist. Eine fir die Teilnehmenden notwendige MaBBnahme zur Steigerung der
Attraktivitat des Radverkehrs ist beispielsweise die aktuell schwierige Situation
der Abstellplatze fir Fahrrader und Pedelecs. Hier seien sichere und eine ausrei-
chende Anzahl an Stellplatzen notig. Ein weiterer besprochener Aspekt ist eine
kostenlose Fahrradmitnahme im Bus, das ebenfalls zur Steigerung der Attraktivi-
tat des Fahrradverkehrs beitragen kénne.

=® Die Verkehrssicherheit war ebenfalls ein Teil der Diskussion im Plenum. Das lang-
fristige Perspektivziel soll laut einigen Teilnehmenden die Vision Zero sein, bei
der es keine Verkehrstoten und Schwerverletzten mehr gibt.
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3 MaBnahmendiskussion

Im Anschluss an die erste Diskussion der Analyse und Ziele stellte Andreas Clouth

von PTV die Themenfelder fur die MaBnahmenausarbeitung vor. Im Anschluss folgte

die Diskussion von MaBnahmenansatzen im Workshop-Teil. Die MaBnahmendiskus-

sion erfolgte in drei Kleingruppen mit jeweils einem Teil der Themenfelder bzw. Mal3-

nahmenansatze, denen die Teilnehmenden zuféllig zugewiesen wurden.

In der ersten Gruppe sind folgende zwei Themen diskutiert worden, die mit den Er-

kenntnissen der Diskussion zusammen aufgefihrt werden:

Digital und innovativ - neue Mobilitatsformen férdern:

Mobilitats-App: Eine Mobilitats-App sollte es geben. Die Integration eines vielfal-
tigen Angebots von Sharing-Angeboten bis OV sollte neben einer Bezahlfunktion
gegeben sein

Bike-Sharing: Die Etablierung eines Bike-Sharing-Systems macht laut einigen Teil-
nehmenden erst Sinn, wenn eine gute Radinfrastruktur vorhanden ist. Andere
Teilnehmende halten ein Bike-Sharing-System mit Pedelecs auch jetzt schon fur
notwendig

Ausweitung Pforzheim Shuttle:

» Die Bedarfsangebote sollen in den Bereichen vorhanden sein, in denen es
keine oder nur eine schlechte Busanbindung gibt. Eine Ausweitung auf das
ganze Stadtgebiet ist wliinschenswert, insbesondere fir die Bereiche auBer-
halb der ErschlieBungsradien

» Verlagerung der zentralen Busdrehscheibe vom Leopoldplatz hin zum Haupt-
bahnhof und dortige Konzentration aller Buslinien mit Verknipfung zur Bahn.
Dadurch wére eine Erweiterung der Fullgangerzone durch einen Entfall des
Leopoldplatzes moglich. Shuttlebusse sollten die Verbindung vom Haupt-
bahnhofin die Innenstadt herstellen. Ein Ziel ist hier im Kreisverkehrsprinzip
Uber die ZerrennerstraBBe zu verkehren

Ausweitung des Car-Sharing-Angebotes: Der Fokus sollte hier auf den Stadtteilen
mit einem groBeren und vielféltigen Typenangebot liegen. Wichtig bzw. notwen-
dig sei auch, dass die Stadt das Angebot fiir eine Ausweitung subventioniert; z.B.
DillweiBenstein

Intelligentere Ampelschaltungen: Die Ampelschaltungen sollten das Ziel verfol-
gen, den FuBverkehr gegeniiber dem Autoverkehr zu bevorrechtigen. Die Warte-
zeiten sollten kurz sein, und es muss das Gefihl vermittelt werden, die Straf3e si-
cher und bequem Uberqueren zu kénnen, wobei abgesenkte Bordsteine mitge-
dacht werden missen. Die Griinphasen sollten zudem so angepasst werden,
dass die ganze Fahrbahn bei grin Gberquert werden kann (Verstandlichkeit, sub-
jektives Sicherheitsempfinden). Der FuBverkehr hat aktuell meist eine Bedarfsan-

meldung, was eine zu geringe Priorisierung darstellt, da hier die Wartezeiten als
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zu lange wahrgenommen werden. An allen Knotenpunktarmen gerade in Verbin-
dung mit Bushaltestellen sollten mit Furten fir den FuBganger ausgestattet wer-
den

® FEin von den Teilnehmenden geduBerter Wunsch beinhaltet eine Verbindung zwi-
schen Tal und Berglagen mittels einer Seilbahn. Als Beispiele wurden hier der
Wildpark, die Hochschule, Huchenfeld, Buckenberg, Haidach sowie Hohenwart
genannt

= Glterverkehr / Logistikverkehr: Der Giter- und Logistikverkehr in der Innenstadt
sollte durch ein Verteilerkonzept (in Verbindung mit den Mobilitétsstationen) mit
Lastenrdadern weiterentwickelt werden. Dieses ist kombinierbar mit einem lokalen
Auslieferungskonzept des Einzelhandels an die Birgerinnen und Blrger, wobei
dies analog und online denkbar ist

= Beziiglich der Betriebszeiten des Offentlichen Verkehrs ist eine Ausweitung wiin-
schenswert, ebenso wie der Anschluss innerhalb der Stadt. Die Nachtverkehre
sollen nicht nur wiederbelebt werden, auch ein weiterer Ausbau des Taktes wird
gefordert

Gemeinsam stark - Mobilitatsangebote verkniipfen:

= Mobilitatsstationen: Die Parkhduser sind in der Regel nicht ausgelastet und somit
kénnten diese auch Platz fur weitere Angebote bieten, wie beispielsweise Mobili-
tatsstationen und Anwohnerparken. Zusétzlich sollten auch Lastenrédder berlck-
sichtigt werden

= Hol- und Bring-Zone: Elterntaxen stellen an Schulen ein Problem dar, wobei das
Problem vor allem ein fehlendes Bewusstsein darstellt. Hier missten Kontrollen
stattfinden sowie eine Absicherung der Gehwege. Eigenstdndige Schulwege
mussen ermdglicht werden, durch beispielsweise Hol- und Bring-Zonen und si-
cheren Geh- und Radwegen

= \Weitere Haltepunkte: Die Erreichbarkeit, zum Beispiel des Bahnhalts Maih&lden
ist problematisch fir mobilitdtseingeschrankte, da zu umsténdliche Zuwege vor-
handen sind. Zudem ware eine Reaktivierung des Haltepunktes DillweiBenstein
sinnvoll, da dieser eine sehr gute Anbindung in die Innenstadt besitzt.

= Konzept Fahrradparken: Bike and Ride ist insbesondere bei Haltepunkten des OV
zu beriicksichtigen. Dies wiirde den Radverkehr und den OV stirken. In Wohnbe-
reichen ohne private Abstellmdglichkeiten sind Angebote ebenfalls notwendig

In der zweiten Gruppe sind insgesamt drei Themen diskutiert worden, die ebenfalls

mit den Erkenntnissen der Diskussion nachfolgend aufgefihrt werden:

Mobilitatsangebot fir alle - effizient von A nach B:

® Radnetz priorisiert ausbauen: Das Radnetz hat eine sehr hohe Prioritat, weshalb

hier finanzielle und personelle Mittel geschaffen werden missen. Insgesamt
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besitzen die Stadtteile Buckenberg / Haidach / Stidstadt eine schlechte Anbin-
dung fur den Radverkehr. Auch die Calwer Stral3e hat eine Barrierewirkung insbe-
sondere fur Kinder.

Weitere Offnung von EinbahnstraBBen fiir den Radverkehr

FuBverkehrskonzept erstellen: Die Gehwege werden als zu schmal empfunden,
und es gibt Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr. Der FuBBverkehr ist in Pforzheim
nicht sehr dominant, da z.B. nur wenige Zebrastreifen vorhanden seien und es
muisse eine Attraktivitatsforderung von Umsteigepunkten stattfinden, insbeson-
dere die Verbindung Messplatz - Innenstadt

Barrieren Gberwinden - StraBBen als Bindeglieder:

Absenkung der Borde: Die Absenkung der Bordsteine ist zu schmal, was insbe-
sondere bei neu gestalteten Ubergéngen auffallt

Erhéhung der FuBgangerfreundlichkeit: Die Erhohung der FuBgangerfreundlich-
keit an Lichtsignalanlagen durch Anpassung der Signalisierung mit Erhéhung der
Griinzeiten, wird insbesondere in den Nebenverkehrszeiten als notwendig emp-
funden. Als Beispiel wurde hier die ZerrennerstraBBe aufgefihrt und diskutiert

Querungsanlagen verbessern: Als Beispiel wurde bei dieser Thematik der Alt-
stadter Kirchenweg diskutiert, da sich hier eine Schule und ein Kindergarten in
der Nahe befinden, es allerdings trotzdem an Querungsmaoglichkeiten fehlt, da
eine Mittelinsel zu gefahrlich ware. Weitere Beispiele sind die JahnstralBe, das
Schmuckmuseum, die Werderstral3e und die Dr. Brandenburg StraBBe, welche
eine schéne Verbindung von der Siidstadt in die Stadt darstellt, wobei auch hier
keine direkte Querung moglich ist

Platz schaffen - StraBenraum als Stadtraum begreifen

Fahrradparken: Es gibt viel gewerblichen Leerstand, weshalb diese unter Um-
standen als Fahrradparkhduser genutzt werden kdnnten. Quartiersgaragen kénn-
ten zudem sichere und abgeschlossene Abstellanlagen fir den Radverkehr bein-
halten, analog zu der Situation am Bahnhof

Verlagerung der Parkh&user: Es sollten Park and Ride Stellplatze am Messplatz
errichtet werden. Diese Stellplatze fallen bei Veranstaltungen weg

Parkraumkontrollen: Kontrollen beim Parken und der Geschwindigkeit sind sehr
wichtig, insbesondere beim néchtlichen illegalen Parken.

Konzentration von Kfz-Strémen: durch Quartiersmanagement, beispielsweise mit-
hilfe von Pollern, kédnnte der Durchgangsverkehr in den Wohnquartieren stark re-
duziert werden

Offentliche Parkstande ordnen und reduzieren: In der Parkraumbewirtschaftung
liegt die Prioritat in der Reduktion der Parkstédnde, insbesondere in den innen-
stadtnahen Stadtteilen.
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Wichtig ist zudem, dass Radabstellanlagen geschaffen werden, bei denen auch
Lastenrader berlcksichtigt werden.

Starke Dominanz des Kfz-Verkehrs: wird insbesondere am Kongresszentrum oder
auch auf der Wilferdinger Hohe deutlich

Gehwegbreiten erhéhen: Die Fahrbahnbreiten fir den Kfz-Verkehr missen redu-
ziert werden

StralBen gestalten: Bei kiinftigen Planungen sollen alle Verkehrstrager bertcksich-
tigt werden

In der dritten Gruppe wurden folgende Themen diskutiert:

Zukunft verstetigen - Langfristige Umsetzung planen:

Strategische Verkehrsplanung:

= Die nachhaltige Mobilitét sollte in Bebauungsplanen zukiinftig stérker bertick-
sichtigt werden. Beispielsweise auch an Supermarkten konnten Abstellanla-
gen fur Fahrrédder sinnvoll sein.

® |nsgesamt sollte die Verkehrsplanung sich auf eine zeitokonomische, sichere
und bequeme Mobilitat fokussieren.

Sicherheit: Auch die Sicherheit in den einzelnen Verkehrsmitteln, der Wohlfuhl-
faktor und ein generelles Sicherheitsgefihl, insbesondere fir Frauen, spielen bei
der Nutzung der Verkehrsmittel eine groBBe Rolle.

OV-Angebot: Schnellbusse sollen zusatzlich zur Attraktivierung des Offentlichen
Verkehrs beitragen, denn durch den Sonnenberg, einen Gberalterten Stadtteil,
fihrt keine Busverbindung. Auch die Linie 7 im Rodgebiet wird insbesondere in
den Nebenzeiten als unzureichend ausgebaut angesehen.

Budget Datenerfassung: In dieser Thematik ist eine Kontinuitét sinnvoll, ebenso
wie Sensorzahlungen im FuB- und Radverkehr. Hierfir beteiligt sich Pforzheim
2023 an der SrV.

Jahrliches Grundbudget: Es muss mehr Budget und Personal zur Uberwachung
des Parkens, sowie der Geschwindigkeit zur Verfligung gestellt werden

Stellplatzsatzung: Garagen sollen nur fir Autos und nicht fir sonstige Gegen-
stande festgeschrieben werden in einer Satzung. Die Gebihren fur das Anwoh-
nerparken sollen nach dem Modell Tibingen mit sozialer Staffelung erhéht wer-
den. Eine App zur Parkraumkontrolle ist ebenfalls erwlinscht

OV-Nutzungskosten reduzieren: Die OV-Nutzungskosten sollten fiir alle Verkehrs-
arten und Uber Dezernatsgrenzen hinweg geplant werden. Auch eine Erhéhung
der Taktung, sowie eine starkere Bevorrechtigung gegeniiber anderen Verkehrs-
arten wird gewiinscht. Gegebenenfalls sollten auch die Nutzungskosten
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3.1

abgeschafft werden. Nicht vergessen werden dirfen auch die Betriebskosten, die
ebenfalls einen wichtigen Aspekt darstellen

Insgesamt sollen Konzepte umgesetzt, sowie die Entscheidungsprozesse gestrafft
werden, was die Umsetzungseffizienz steigern wiirde, nachdem MaBnahmen be-
schlossen werden

Gemeinsam Mobilitat gestalten - Information und Mitbestimmung:

Beteiligung: Die Beteiligung im Seniorenbeirat sowie in der Liga der Wohlfahrt-
verbédnde soll erhoht werden, um auch die dltere Generation ausreichend einzu-
binden.

Aktionstage: bestehende Aktionstage sollten mit Aktionen zum Thema Mobilitat
verknlpft werden, beispielsweise mit dem verkaufsoffenen Sonntag

Arbeitsgruppe Radverkehr: die Arbeitsgruppe Radverkehr ist sehr wichtig und
sollte wieder eingefihrt werden

Ausbau dynamische Fahrgastinformation: Diese Thematik soll im neuen Nahver-

kehrsplan aufgenommen werden

Jobticket: Ist ein wichtiges Thema, weshalb auch die Stadtwerke eingebunden
werden sollen. Dieses Ticket kdnnte als Kombi Monatskarte oder dauerhaftes Pe-
delec-Leasing angeboten werden. Wer mit dem Fahrrad in die Stadt fahrt, sollte
kostenlos im OV zurlickfahren diirfen, insbesondere in die Stadtteile, in die berg-
auf gefahren werden muss

Insgesamt soll es einen Ausbau von Car-Sharing und E-Mobilitét geben

Ausblick

Im weiteren Projektprozess werden die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung in

die MaBnahmenausarbeitung des IMEP einbezogen.
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