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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

In Pforzheim soll ein ca. 3,5 ha groRe Gelande zwischen der Frankstral3e und
der Bahnlinie neu entwickelt werden. Dabei sollen Giberwiegend Wohnnutzun-
gen entstehen. In den Kopfbauten sind zusétzliche kleine gewerbliche Nut-
zungen vorgesehen. Weiterhin sollen in dem Gebiet zwei Kindertagesstatten
integriert werden.

Fur diese zukunftige Bebauung ist eine Verkehrsuntersuchung zu erarbeiten,
in der die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu prifen sind. Dabei
soll untersucht werden:

e Sind an den Anschlussknotenpunkten Verkehrsprobleme zu erwar-
ten?

e Wie hoch ist die Anzahl an notwendigen Stellplatzen fur Kfz und Fahr-
rader fur die verschiedenen Nutzungen unter Beruicksichtigung des
OPNV-Angebots?

e Wie viele zusatzliche, evtl. oberirdisch angeordnete, Stellplatze (Kfz
und Fahrrad) sind erforderlich fur Besucher, dem Bring- und Hohlver-
kehr der Kindertagesstatten, etc.?

¢ Welcher StraRenquerschnitt ist fur die Frankstral3e zu empfehlen?

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus den folgenden Schritten:

e Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation

e Durchftihrung von Verkehrszahlungen zur Ermittlung der Grundbelas-
tungen

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen
("Verkehrserzeugung")

e Ermittlung der sich daraus ergebenden Belastungszunahme im umlie-
genden Stral3ennetz ("Zusatzbelastungen™)

e Uberlagerung der Zusatzbelastungen mit den Grundbelastungen —
daraus ergeben sich die "Prognose-Verkehrsbelastungen”

e Uberprifung der Leistungsfahigkeiten durch Ermittlung der Verkehrs-
gualitaten am relevanten Knotenpunkt

e Ermittlung des Stellplatzbedarfs fur den Kfz- und Radverkehr
o Empfehlung einer Querschnittsgestaltung flr die Frankstral3e
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Lage/Verkehrserschlie3ung

Das Untersuchungsgebiet liegt westlich der Innenstadt von Pforzheim und
wird im Stden begrenzt durch die Frankstral3e und im Norden durch die Bahn-
linie. Erschlossen wird das Gebiet ausschlief3lich Giber die Frankstral3e, die im
Westen uber die Baumannbriicke mit der Kelter Stral3e (B 294) verknupft ist.
Im Osten ist die Frankstrale mit der Durlacher Stral3e, die wiederum Uber
einen anliegenden Kreisverkehrsplatz mit der B 10 und der B 294 verknupft
ist. Zwischen diesem Kreisverkehr und dem Knotenpunkt mit der FrankstralRe
besteht jedoch noch ein beschrankter Bahniibergang (Abbildung 1).

e @ | y : Kartengrundlage:-‘OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 1: Ubersicht

Auf dem Gebiet bestehen derzeit teilweise noch gewerbliche Nutzungen
(Werkzeughersteller, Transportbetrieb) sowie ein Firmenparkplatz fur die an-
liegende Hauptverwaltung des Bader Versand.

Durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das Gebiet direkt
Uber Haltestellen "Kochstraf3e" und "Wildergrundallee" der Stadtbuslinie 9 er-
schlossen. AuRerdem befindet sich in unmittelbarer Nahe der S-Bahn-Halt
"Pforzheim Maihéalden”, der neben der S-Bahn-Linie S6 auch von der Regio-
nalbahn R61 ("Kulturbahn") bedient wird. In ful3laufig erreichbarer Nahe be-
finden sich zusatzlich noch Bushaltestellen der Stadtbuslinien 1 und 10 sowie
weiterer Regionalbuslinien.

Eigene Radverkehrsanlagen sind im Umkreis keine vorhanden. Der Stral3en-
guerschnitt ist gepragt von einer intensiven Beparkung — insbesondere auch
der Gehwege, so dass dem Ful3verkehr nur eingeschrankt Raum zur Verfi-
gung steht (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Querschnitt FrankstralRe

2.2  Verkehrsbelastungen

Um die verkehrliche Bestandssituation im Untersuchungsgebiet beurteilen zu
kénnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund wurde an
einem reprasentativen Werktag (Dienstag, 13. Oktober 2020) in den Zeiten
von 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr mithilfe von Videoaufnahmen
eine Verkehrszahlung des flieRenden Kfz-Verkehrs flir folgende Knoten-
punkte durchgefuhrt (Abbildung 3):
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Knotenpunkt 1: Durlacher Stral3e/ Frankstraf3e/ Tunnelstral3e
Knotenpunkt 2: Frankstral3e/ Baumannbriicke

Tunnelstrage

We.

L 1 5 g = % SRR ) (o

Kartengrundlage:bpenStreetMap - Mitwirkende

Abbildung 3: gezéhlte Knotenpunkte

Mit diesen Z&hlungen wurden sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als
auch die zeitliche und rdumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die
Zahlung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und
Fahrzeugart unterschieden wurde. In Anlage 1 sind die Ergebnisse der Zah-
lungen ausfuhrlich dokumentiert.

Fur die im Folgenden (Unterkapitel 2.4) durchzufiihrenden Leistungsfahig-
keitsuntersuchungen sind die jeweiligen werktaglichen Spitzenstunden mal3-
gebend (Kapitel 2.4). Diese sind fur die Knotenpunkte 1 (Durlacher StralRe/
Frankstral3e/ Tunnelstral3e) und 2 (FrankstraRe/ Baumannbriicke) in An-
lage 2 schematisch dargestellt.

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] Spitzenstunden
Vormittag | Nachmittag
K1: Durlacher Str./ Frankstr./ Tunnelstr. 542 743
7:15 bis 8:15 Uhr | 17:00 bis 18:00 Uhr
419 399

K2: FrankstralRe/ Baumannbriicke _ _
7:15 bis 8:15 Uhr | 17:00 bis 18:00 Uhr

Tabelle 1: Knotenpunktbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h]

Die Lkw-Anteile (Fahrzeuge tUber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht) betragen
Uber den gesamten Zahlzeitraum etwa 1 Prozent auf den erhobenen Quer-
schnitten.
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Die aktuelle COVID-19-Pandemie bewirkt spirbare Veranderungen im Mobi-
litatsverhalten. Obwohl das Kfz-Verkehrsaufkommen, welches sich im Zuge
des Lockdowns im Marz 2020 stark verringert hat, mittlerweile wieder deutlich
angestiegen ist, sind noch immer Abweichungen gegeniber dem Zeitraum
vor Ausbruch der Pandemie zu erkennen. Ein Monitoring des Kfz-Verkehrs-
aufkommens in verschiedenen Stadten! sowie die Auswertung von verschie-
denen Vorher-Nachher-Zahlungen anderer Akteure? zeigen, dass sich die
Kfz-Verkehrsmengen seit Juni 2020 wieder stabilisiert haben. Dabei bewegt
sich das Tagesverkehrsaufkommen — je nach Stadt und rédumlicher Lage —
aktuell in einer GrolRenordnung von 80 — 100 % des Verkehrsaufkommens vor
Ausbruch der Pandemie.

Fir die FrankstraRe kann die aktuelle Zahlung mit Z&hlungen aus dem Jahr
2016 abgeglichen werden. Im Ergebnis zeigen sich keine signifikanten Abwei-
chungen, so dass die Zahlung aus dem Jahr 2020 bestatigt wird.

Zusatzlich wurden die Schrankenschlie3zeiten des Bahniibergangs Durlacher
Stral3e wahrend der Erhebungszeiten genauer untersucht.

Am Vormittag war innerhalb der ausgewerteten 4 Stunden der Bahniibergang
etwa 70 Minuten geschlossen. Am Nachmittag betrug die Sperrzeit etwa 75
Minuten. Wie die nachfolgenden Kuchendiagramme (Abbildung 4 und Abbil-
dung 5) deutlich machen, ist der Bahnibergang demnach fast ein Drittel der
untersuchten Zeit geschlossen.

Anteil geschlossene Schranke - Vormittag

Abbildung 4: Sperrzeit am Vormittag

1 Das Monitoring wurde in Zusammenarbeit des Zentrums fiir integrierte Verkehrsplanung (ZIV) und
der R+T Verkehrsplanung GmbH durchgefiihrt und umfasst u.a. die Stadte Darmstadt, Mainz, Frei-
burg i. Br., Mannheim, Crailsheim sowie Querschnitte auf verschiedenen Autobahnabschnitten im
Rhein-Main-Gebiet.

2 U.a. die Bundesanstalt fiir StralRenwesen (bast), die StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg,
das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-Pfalz,
die Verkehrsinformationszentrale Berlin.
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Anteil geschlossene Schranke - Nachmittag

Abbildung 5: Sperrzeit am Nachmittag

Die nachfolgenden Zeitb&nder (Abbildung 6) machen deutlich, dass die
Schliel3zeiten nicht gleichmafig verteilt sind. Es ist haufiger zu beobachten,
dass zwischen zwei Sperrzeiten nur eine geringfigige Zeitliicke besteht —was
zur Folge hat, dass nach Offnung der Bahnschranken nicht alle aufgrund der
Sperrzeit haltenden Fahrzeuge abfliel3en kénnen bevor die Schranken wieder
schlieBen (die Fahrzeuge miussen demnach ein zweites Mal halten). Innerhalb
dieser Sperrzeiten queren teilweise auch zwei Ziige den Bahnibergang.

Vormittag

6:00 7:00 8:00 9:00
Nachmittag

15:00 16:00 17:00 18:00

Abbildung 6: Zeitbander der Sperrzeiten

Die durchschnittliche Sperrzeit betragt am Vormittag etwa 3:21 min und am
Nachmittag 3:08 min. Die durchschnittliche Zeit zwischen Sperrung des Bahn-
Ubergangs und Querung des ersten Zuges betragt am Vormittag etwa
2:39 min und am Nachmittag 2:35 min.
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Eine Untersuchung der weiteren Videoaufzeichnungen zeigt zudem, dass die
Sperrzeiten des Bahniuibergangs sehr unregelméafig sind. Nicht alle Zuge, die
den Bahniibergang passieren, folgen einem festen Fahrplan — was die Vor-
hersehbarkeit der SchlieRereignisse erschwert.

Zusatzlich kénnen mithilfe der Videodaten auch die Mengen der haltenden
Fahrzeuge am Bahniubergang auf der Durlacher Strafe ermittelt werden.
Uber die folgenden Balkendiagramme (Abbildung 7 und Abbildung 8) las-
sen sich die einzelnen Haltepulks bei geschlossener Schranke erkennen.

Durlacher StraBle - Fahrtrichtung nach Stden - 13.10.2020
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Abbildung 7: Haltepulks bei geschlossener Schranke — Fahrtrichtung Stden

Durlacher StraRe - Fahrtrichtung nach Norden - 13.10.2020
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Abbildung 8: Haltepulks bei geschlossener Schranke — Fahrtrichtung Norden

Maximal hielten nérdlich des Bahntibergangs 20 Fahrzeuge vor der geschlos-
senen Schranke. Aufgrund der zwischenzeitlichen zweistreifigen Fiihrung der
Durlacher Stral3e traten somit aber keine Ruckstauungen am Kreisverkehr
Kelter StraRe/ Durlacher Straf3e auf. Stidlich des Bahniibergangs hielten ma-
ximal 16 Fahrzeuge. Dieser Rickstau beeintrachtigten dabei den Verkehrs-
ablauf an Knotenpunkt 1 (Durlacher Stral3e/ Frankstraf3e/ Tunnelstral3e), da
dieser dann zugestaut ist. In der Praxis werden jedoch die Fahrbeziehungen

2021-01-07_RT_Pforzheim_VU B-Plan FrankstraBe.docx 7



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan FrankstraBe

R+T Pforzheim

Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

Verkehrs-
planung

frei gehalten und die nach Siden gerichteten Verkehre aus der Frankstral3e
und TunnelstralRe konnen in der Regel abflie3en.

2020-10-13 13:48:47
wv

Abbildung 9: zugestauter Knotenpunkt wéhrend SchrankenschlieRphase

2.3 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejah-
res sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den Neuver-
kehr durch das geplante neue Quartier. Nach Angaben der Stadt Pforzheim?
ist fir die nachsten Jahre in der Tunnelstral3e eine Wohnbebauung geplant,
deren verkehrlichen Auswirkungen aber zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
préazisiert werden kénnen und daher dieser Verkehrsuntersuchung nicht zu
Grunde gelegt wird. Weiterhin wird davon ausgegangen, dass keine zusatzli-
chen Verkehrsbelastungen aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung in
Pforzheim zu erwarten sind. Der Prognose-Nullfall entspricht somit den Ver-
kehrsbelastungen im Bestand.

3 E-Mail vom 12. November 2020
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2.4  Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

Die beiden zu untersuchenden Knotenpunkte sind unsignalisiert. Knoten-
punkt 1 ist eine Vorfahrt geregelte Kreuzung, bei der die Durlacher Stral3e die
Vorfahrt berechtigte Stral3e ist. Der Knotenpunkt 2 wird mit der Regelungsart
"rechts vor links" betrieben. Uberschlagige Untersuchungen der Knotenpunkt-
belastungen zeigen auf, dass an diesem Knotenpunkt keine Leistungsfahig-
keitsengpasse zu erwarten sind. Die Gesamtverkehrsstarke in den Spitzen-
stunden betrdgt maximal 430 Kfz/h. Da erst bei Verkehrsstarken Uber
800 Kfz/h ein Knotenpunkt mit "rechts vor links"-Regelung kritisch zu betrach-
ten ist*, kann auf eine vertiefte Untersuchung der Leistungsfahigkeit verzichtet
werden

Fiur die Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten an Knoten-
punkt 1 wird das Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
(HBS)® herangezogen. Die abschlieBende Bewertung erfolgt durch die Eintei-
lung in eine Verkehrsqualitatsstufe abhangig von der mittleren Wartezeit. Im
HBS werden dafiir sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) definiert. Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlech-
teste. Durch diese Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung gemaf des
schulischen Notensystems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut",
C = "befriedigend”, D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungenu-
gend"). Angestrebt wird im Allgemeinen eine noch "ausreichende" Verkehrs-
gualitatsstufe D, die bei unsignalisierten Knotenpunkten bei einer mittleren
Wartezeit fur den Kfz-Verkehr kleiner oder gleich 45 Sekunden gilt. Die Ver-
kehrsqualitatsstufe E zeigt das Erreichen der Kapazitat an — es bilden sich
Ruckstaus. Bei der Verkehrsqualitatsstufe F ist die Anlage dahingehend tber-
lastet. Es lassen sich sehr lange Wartezeiten nachweisen und es bilden sich
stetig wachsende Ruckstaus an den Zufahrten.

Die zu Grunde gelegten Kfz-Belastungen fur die Spitzenstunden am Knoten-
punkt sind in Anlage 2 schematisch dargestellt. Die maRRgeblichen kritischen
Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir den Kfz-Verkehr sind in
Tabelle 2 aufgelistet. Ausfuhrlich sind die Berechnungsergebnisse in An-
lage 3 aufgefuhrt.

4 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fur die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S Stadtstral3en. Kéln 2015.

5 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S Stadtstraf3en. Kéln 2015.
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Knoten 1 Nullfall
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 542 743
mittlere Wartezeit [s] 7,7 12,0
(unglinstigster Fahrzeugstrom) (LE (LE
Tunnelstr.) | Tunnelstr.)
Verkehrsqualitatsstufe A B

Tabelle 2: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte Knoten 1 — Prognose-Nullfall

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt 1 (Durlacher Stral3e/ Frankstral3e/ Tun-
nelstraf3e) leistungsfahig im "guten” Bereich betrieben wird und keiner Ertliich-
tigung bedarf.

3 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das
umliegende StralRennetz ist es erforderlich, den zukunftigen Kfz-Neuverkehr
(Zu- und Abfluss) durch die geplante Entwicklung des Gebietes in Starke und
Richtung abzuschatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesver-
kehr als auch fir die Spitzenstunden.

3.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur®*’” vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf
Plausibilitat geprift. FUr die Berechnung des induzierten Verkehrs der kiunfti-
gen Nutzung werden Bewohnerverkehre, Beschatftigtenverkehre, Kunden-
und Besucherverkehre, Bring- und Hohlverkehre sowie Wirtschaftsverkehre
anhand einzelner Nutzungsanspriiche und Kenngré3en unterschieden und
anschlieend das Gesamtverkehrsaufkommen ermittelt.

Das aktuelle Konzept sieht den Bau von 25 Gebauden mit etwa 470 Wohnein-
heiten vor. Zusétzlich sollen zwei Kindertagesstatten in das Gebiet integriert
sowie geringe Mengen an Gewerbeflachen (etwa 4.000 m?

6 Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

7 Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Bruttogeschol3flache — grofdtenteils Buroflachen) entwickelt werden. Durch
diese geplanten Nutzungen ist mit etwa 1.000 neuen Bewohnern zu rechnen,
welche am Tag etwa 1.580 Kfz-Fahrten durchfuihren. Aufgrund des Besucher-
verkehrs sowie des Wirtschaftsverkehrs werden etwa 210 weitere Kfz-Fahrten
am Tag induziert. Die Kindertagesstatten induzieren etwa 300 Kfz-Fahrten im
Bring- und Hohlverkehr, 30 Kfz-Fahrten durch die Beschéftigten und etwa 10
Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr. Fiur die Gewerbeflachen wird von etwa
120 Beschatftigten ausgegangen, die etwa 140 Kfz-Fahrten am Tag verursa-
chen. Aufgrund des Besucherverkehrs sowie des Wirtschaftsverkehrs werden
etwa 140 weitere Kfz-Fahrten am Tag induziert. Die detaillierte Abschatzung
der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 4.

Die neuen Nutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr von etwa
2.400 Kfz/24h (jeweils etwa 1.200 Fahrten im Quell- sowie im Zielver-
kehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Maf3geblich fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung des Gebiets sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Fir die weitere Bear-
beitung werden fur den Neuverkehr der geplanten Nutzungen die Verkehrs-
anteile wahrend der Spitzenstunden aus normierten Tagesganglinien®*® ab-
geleitet, die auf empirischen Untersuchungen basieren. Somit verteilen sich
die ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 3 auf die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde.

Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittégliche Spitzenstunde
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Bewohner 2,0% 14,0 % 14,0 % 75%
Besucher 3,5% 3,0% 12,0 % 8,0 %
Beschaftigte Gewerbe 29,0 % 4,0% 1,0% 14,0%
Kunden 9,5% 25% 55% 9,5%
Beschéftigte KiTa 35,0% 1,0% 1,0% 12,0 %
Bring- und Hohlverkehre 50,0 % 50,0 % 5,0% 50%
Wirtschaftsverkehr 8,0 % 5,0 % 7,0% 9,0 %

Tabelle 3: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

8 Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-

kehrsaufkommens von Gebietstypen. KdIn 2006.

9 INFAS - Institut fur angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitét in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

o Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 128 Kfz/h
e Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 197 Kfz/h

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 134 Kfz/h
¢ Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 93 Kfz/h

3.3  ErschlieBung und Verkehrsverteilung

Die geplanten Nutzungen sollen direkt an die Frankstral3e angebunden wer-
den. Fur den prognostizierten Neuverkehr wird somit eine Verkehrsverteilung
fur die kunftige Situation erstellt, die sich an den erhobenen Knotenstromver-
teilungen orientiert (Anlage 5). Die daraus resultierenden induzierten Ver-
kehrsmengen werden auf das bestehende StralRennetz umgelegt (Anlage 6).

4 Prognose

4.1 Prognosebelastung im Stral3ennetz mit neuen Nutzungen

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzung wird mit der Verkehrs-
belastung des Prognose-Nullfalls Uberlagert. Durch die Uberlagerung wird die
Prognosebelastung fur das umgebende Stral3ennetz ermittelt.

Die aufgrund der tberbauten Flachen des Untersuchungsgebietes entstehen-
den Kfz-Verkehrsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten sind fur die
Spitzenstunden in Anlage 7 dargestellit.

Dabei wird darauf verzichtet, die aktuell bestehenden und zukiinftig wegfal-
lenden Park-Nutzungen in der FrankstralR3e zu berlcksichtigen, was eine ge-
ringere Grundbelastung zur Folge hatte. Durch diesen Verzicht liegen die
nachfolgenden Berechnungen auf der "sicheren Seite".

4.2 Leistungsfahigkeiten Prognose

Fur die zukunftige Situation wird, wie im Prognose-Nullfall (Kapitel 2.4), eben-
falls die Leistungsfahigkeiten bestimmt. Es wird dabei Uberprift, ob das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen am untersuchten Knotenpunkt leistungsfahig
abgewickelt werden kann.

Tabelle 4 zeigt die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehrsmengen flr die
vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde auf. Die dazugehérigen
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ausfuhrlichen Leistungsfahigkeitsberechnungen sind detailliert in Anlage 8
zusammengestellt.

Knotenpunkt 1 Nullfall Prognose
Spitzenstunde Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 542 743 705 850
mittlere Wartezeit [s] 7,7 12,0 10,8 15,3
(unglinstigster Fahrzeugstrom) (LE (LE (LE (LE
Tunnelstr.) | Tunnelstr.) | Tunnelstr.) | Tunnelstr.)
Verkehrsqualitatsstufe A B B B

Tabelle 4: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K1 Prognose Einmindung

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt auch in der Prognose leistungsfahig be-
trieben werden kann. Die Verkehrsqualitat verandert sich nur unerheblich, die
durchschnittliche Wartezeit des kritischen Verkehrsstroms (Linkseinbieger
aus der Tunnelstral3e) steigt lediglich um 3 Sekunden.

Die Auswirkungen auf den Rickstau am Bahniibergang bei geschlossener
Schranke lasst sich nicht explizit rechnerisch ermitteln. In beiden Spitzenstun-
den fahren lediglich etwa 20 Fahrzeuge aus Norden kommend zu, so dass an
dieser kritischen Stelle durchschnittlich nur alle 3 Minuten ein zusatzliches
Fahrzeug den Bahniubergang quert. Das bedeutet grob vereinfacht ausge-
driickt, dass pro SchlieRzeitraum eine Verlangerung des Rickstaus um durch-
schnittlich ein weiteres Kfz zu erwarten ist.

Es ist somit nicht davon auszugehen, dass diese zusatzlichen Fahrzeuge die
Situation vor dem Bahnubergang maf3geblich beeinflussen werden.

5 Eingangswerte fir schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen benotigen als Eingangswerte u.a. Aussa-
gen zur maf3geblichen Verkehrsstarke sowie zu den Lkw-Anteilen fir die Zeit-
raume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr).

Fur die Anwendung der Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90)1°
wurden fur die einzelnen Querschnitte die Durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke (DTV) hergeleitet. Dafur wurden die bestehenden 8-Stunden-
Zahlungen unter Bericksichtigung der Ausgleichsfaktoren fur wochentliche
und jahreszeitliche Schwankungen mit dem Hochrechnungsfaktor von 1,7 auf

10 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fiir den Larmschutz an
StrafRen (RLS-90). KéIn 1990.
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DTV hochgerechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil Tag wurde Uber die Ver-
kehrszahlungen bestimmt, fir den Lkw-Anteil Nacht wurden dahingegen die
Vorgaben der RLS-90 tibernommen, da keine expliziten Aussagen zur Verfi-
gung stehen.

Diese Herleitungen wurden fiir den Prognose-Nullfall (Tabelle 5) sowie fir die
Prognose (Tabelle 6) durchgefihrt. Dabei ist zu beachten, dass wahrend der
Nachtstunden nicht davon ausgegangen wird, dass zusatzlicher Lkw-Verkehr
durch die neue Nutzung induziert wird.

Prognose-Nullfall 2030 - RLS-90 DTV Lkw-Anteil p
gesamt Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Querschnitt DTV [Kfz/24] p [%] p [%]
1[Frankstrale Ost 3.450 4 3
2|FrankstraRe West 3.770 4 3

Tabelle 5: Eingangswerte Schalluntersuchung — Prognosenullfall

Prognose-Planfall 2030 - RLS-90 DTV Lkw-Anteil p
gesamt Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Querschnitt DTV [Kfz/24] p [%] p [%]
1[Frankstrale Ost 4.620 3 3
2|Frankstrae West 5.010 3 3

Tabelle 6: Eingangswerte Schalluntersuchung — Prognose

6 Herstellung notwendiger Stellplatze

Gemaf der Stellplatzsatzung der Stadt Pforzheim?!? liegt das Untersuchungs-
gebiet in Zone 3, wodurch die Anzahl der notwendigen Stellplatze gemalf der
VwV Stellplatze!? bzw. der Landesbauordnung LBO?!3 ermittelt wird.

Demnach ist bei der Errichtung von Gebduden und Wohnungen fur jede
Wohneinheit mindestens ein geeigneter Stellplatz herzustellen. Dies bedeutet
fur das Planungsvorhaben, dass fur die Wohnbebauung etwa 470 Kfz-Stell-
platze zu schaffen sind. Zusatzlich sind auch ausreichende Fahrradabstell-
platze herzustellen. Diese orientieren sich an der Zahl der Fahrrader pro
Haushalt und werden tUberschlagig mit 2,0 Stellplatzen pro Wohneinheit ab-
geschatzt. Demnach sind fir die Wohnnutzungen etwa 940 Fahrradabstell-
platze zu schaffen.

11 Stadt Pforzheim: Stellplatzsatzung der Stadt Pforzheim. Stand: 31.03.2011.

12 Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirrtemberg: Verwaltungsvorschrift des Ministeri-
ums fir Verkehr und Infrastruktur Giber die Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV Stellplatze)
vom 28. Mai 2015.

13 Landesbauordnung fur Baden-Wurttemberg (LBO) in der Fassung vom 5. Méarz 2010.
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Bei den anderen Nutzungen im Gebiet ist das OPNV-Angebot im Einzugsbe-
reich des Entwicklungsvorhabens zu bertcksichtigen. Gemald Anhang 1 der
VwV Stellplatze erfolgt eine Abminderung, deren Mafd durch Zuordnung ver-
schiedener Kriterien bestimmt wird. Fur die maf3geblichen Kriterien kdnnen
fur das Untersuchungsgebiet folgende Punkte vergeben werden:

e Erreichbarkeit: mehrere Haltestellen < 300 m = 3 Punkte

¢ Dichte der Verkehrsmittel: mehr als 3 Bus- oder Bahnlinien = 3 Punkte
e Leistungsfahigkeit / Taktfolge: Takt max. 15 min = 1 Punkt

e Attraktivitit des Verkehrsmittels: S-Bahn = 3 Punkte

In der Summe bestehen 10 Punkte und somit kénnen die gemaR Tabelle B
der VwV ermittelten Stellplatze fur die "Nicht-Wohnnutzungen" auf 40 Prozent
gemindert werden.

Dies bedeutet, dass ohne OPNV-Beriicksichtigung fiir die Gewerbeflachen
nach Tabelle B der VwV im Normalfall 80 Stellplatze hergestellt werden muss-
ten. Aufgrund des OPNV-Angebots kénnen diese jedoch auf 32 Stiick redu-
ziert werden. Zusatzlich kdnnten davon bis zu einem Viertel der notwendigen
Kfz-Stellplatze durch die Schaffung von Fahrradabstellplatzen ersetzt werden,
was jedoch im vorliegenden Fall nicht empfohlen wird. Unabhangig davon
sind fur die Gewerbeflachen die Einrichtung von 30 Fahrradabstellplatzen not-
wendig. Es wird jedoch eine Herstellung tber dieses notwendige Mal3 hinaus
empfohlen, um die Nutzung des Fahrrads zu férdern.

Fur die Kindertagesstatten wird von einem Rechensatz von 1 Kfz-Stellplatz
fur 20 Kinder ausgegangen, was fiur jede Kindertagesstétte einen Bedarf von
4 Stellplatzen zur Folge hat. Dieser Bedarf konnte wiederum wegen des sehr
guten OPNV-Angebots reduziert werden. Aufgrund von Erfahrungen bei ver-
gleichbaren Aufgabenstellungen wird eine solche Reduzierung jedoch nicht
empfohlen. Denn wegen des zu erwartenden Bring- und Hohlverkehrs wird
dahingegen sogar eine Ausweitung auf 6 Stellplatze pro Kindertagesstatte
empfohlen. Der Fahrradstellplatzbedarf betréagt pro Kindertagesstatte 25
Stlick. Diese Stellplatze sind altersgerecht auszufihren und sollten auch fur
Laufrader bzw. Roller ausgelegt sein. AuRerdem sollten bei der Planung der
Kindertagesstatten auch Flachen zum Abstellen von Fahrradanhangern, Kin-
dersitzen u.&. beriicksichtigt werden.

7 Querschnittgestaltung

Fur den Querschnitt der FrankstralRe wird eine Fahrbahnbreite von 6,50 m
empfohlen, damit der Linienbusverkehr ungestort anderen Fahrzeugen be-
gegnen kann. Der mindestens 3,00 m breite Gehweg sollte jeweils mittels
Stral3engrin bzw. einem Parkstreifen von 2,00 m Breite von der Fahrbahn
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getrennt sein. Auf den Multifunktionsflachen "Parken/Grin" kénnen dabei
auch Radabstellanlagen integriert werden.

Gehweg Parken/Griin Fahrbahn Parken/Grin Gehweg

3,00 — 2,00 — 6,50 200 — 3,00
16,50

Abbildung 10: empfohlener StraRenquerschnitt

Dieser Querschnitt ist die empfohlene Musterlésung fiir die Frankstral3e und
deren Charakteristik. Im weiteren Planungsverlauf ist zu prifen, wie dieser
Querschnitt an die bestehenden Flachen angepasst werden kann. Dabei ist
auch zu hinterfragen, ob der bestehende Gehweg am sudlichen Rand der
Frankstral3e (entlang der bestehenden Nutzungen) erhalten bleiben kann und
sich der neue Querschnitt erst ab diesem Gehweg entwickelt.

8 Zusammenfassung und Fazit

In Pforzheim soll ein ca. 3,5 ha grof3e Geldnde zwischen der Frankstrafl3e und
der Bahnlinie Gberwiegend mit Wohnbebauungen neu entwickelt werden. Die
vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen Nutzungen
verkehrlich auf das umgebende Stral3ennetz auswirken. Grundlage dafur sind
Verkehrszahlungen aus dem Oktober 2020.

Durch die neuen Nutzungen wird mit einer induzierten Verkehrsmenge von
etwa 2.400 Kfz/24h gerechnet (1.200 Kfz/24h jeweils zu- und abflie3end). Aus
Tagesganglinien wurden die Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Demnach
betragt in der vormittaglichen Spitzenstunde der Zielverkehr 128 Kfz/h und der
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Quellverkehr 197 Kfz/h — in der nachmittaglichen Spitzenstunde betragt der
Zielverkehr 134 Kfz/h und der Quellverkehr 93 Kfz/h.

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen wurden auf das vorhandene
StralRennetz aufgebracht und die Leistungsfahigkeiten am relevanten Knoten-
punkt Durlacher StralRe/ Frankstral3e/ TunnelstraRe gepruft. Dabei wird deut-
lich, dass bei vollstandiger Entwicklung die durchschnittliche Wartezeit nur
unwesentlich ansteigt. Der Knotenpunkt kann in der derzeitigen Ausbauform
weiterhin leistungsfahig betrieben werden. Auf3erdem ist nicht davon auszu-
gehen, dass die zusatzlichen Fahrzeuge die Situation vor dem Bahnlibergang
malgeblich beeinflussen werden.

Fur die Nutzungen wurden noch abschlie3end die Anzahl der notwendigen
Kfz- und Fahrradstellplatze ermittelt sowie ein Stralenquerschnitt fur die
Frankstralie empfohlen.

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Realisierung des geplanten
Vorhabens zugestimmt werden.
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VU B-Plan FrankstraRe - Pforzheim
Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020
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Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

K1: Durlacher Str. Nord / TunnelstraRe / Durlacher Str. Siid / FrankstralRe

Durlacher Str. Nord

1.169 Kfz 1.116 Kfz
16 Lkw 22 Lkw
26 Rad 9 Rad
2 2 2
4 4 4
-l -l -l
N 0 ©
N N N
> > >
~ — —
o < N
o N~ -
1.1 1.2 1.3
2.1
=
1.014 Kfz ’l * 44Kfz 5 Lkw 95
5 Lkw 2.2
22 Rad 32 Kfz
239 Kfz 5 Lkw 43 2.3
il
19 Kfz
1.017 Kfz 96 Kfz 1 Lkw 4.2 268
8 Lkw 9
9 Rad 682 Kfz 2 Lkw 4.1 ‘ ‘ 6
=
3.3 3.2 3.1
Frankstralle g g g TunnelstralBe
- - -
™ Y ~
N N N
v v v
. [Te] (32
Summe Einfahrend 5 @ o
3.840 Kfz
46 Lkw
54 Rad
1.442 Kfz 1559 Kfz
10 Lkw 17 Lkw
17 Rad 11 Rad

Durlacher Str. Stud

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



VU B-Plan Frankstrafe - Pforzheim

R+T Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K1: Durlacher Str. Nord / TunnelstraRe / Durlacher Str. Siid / FrankstralRe

Durlacher Str. Nord

400 Kfz 481 Kfz
10 Lkw 11 Lkw
8 Rad 5 Rad
2 2 2
4 4 4
- - -
~ < <
N N N
< < <
~ [T}
= N 8
1.1 1.2 1.3
21
—
438 Kfz ’l * 18 Kiz 40 Kfz
4 Lkw 2.2
8 Rad 15 Kfz 4 Rad
111 Kfz 4 Lkw 43 2.3
il
7 Kfz
425 Kfz 54 Kfz 4.2 110 Kfz
6 Lkw 5 Lkw
6 Rad 260 Kfz 2 Lkw 4.1 ‘ ‘ 5 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
FrankstraRe E g g TunnelstralBe
- - -
N ~ -
N N N
< < <
. © [3\)
Summe Einfahrend = 9 *
1.541 Kfz
26 Lkw
22 Rad
512 Kfz 676 Kfz
6 Lkw 10 Lkw
4 Rad 4 Rad

Durlacher Str. Stud



RT

VU B-Plan FrankstraRe - Pforzheim
Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K1: Durlacher Str. Nord / TunnelstraRe / Durlacher Str. Siid / FrankstralRe
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Verkehrszahlung in Pforzheim

vom 13.10.2020

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
K1: Durlacher Str. Nord / TunnelstraRe / Durlacher Str. Siid / FrankstralRe
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Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr
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1  Lkw 2.2 1 Lkw
6 Rad 3 Kfz 3 Rad
32 Kifz 4.3 2.3
il
8 Kfz
236 Kfz 15 Kfz 4.2 45 Kfz
1 Rad 189 Kfz 4.1 ‘ ‘
= .
3.3 3.2 3.1
FrankstraRe Z Z TunnelstralBe
- -
- -
N N N
< < <
. o (o]
Summe Einfahrend S s, <
743  Kfz
4 Lkw
9 Rad
360 Kfz 247 Kfz
1 Lkw 2 Lkw
1 Rad 3 Rad

Durlacher Str. Stud



VU B-Plan FrankstraRe - Pforzheim
R+T Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

K2: Baumannbriicke / FrankstrafRe Ost / FrankstralRe West

Baumannbriicke
1.233 Kfz 1.062 Kfz
22 Lkw 20  Lkw
17 Rad 16 Rad
2 2
4 4
- -
- d
N N
¥4 ¥
3 2
= -
1.1 1.3
21
—~—
276 Kfz * * 952 Kfz 18 Lkw 1.061 Kfz
3  Lkw 2.2 20 Lkw
27 Rad 109 Kfz 2 Lkw 20 Rad
110 Kfz 2 Lkw 43 -
198 Kfz 88 Kfz 1 Lkw 4.2 1.154 Kfz
3  Lkw 22 Lkw
19 Rad 13 Rad
FrankstraBe West Frankstrafl3e Ost

Summe Einfahrend

2492 Kfz
45  Lkw
56 Rad



VU B-Plan Frankstrafe - Pforzheim

R+T Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K2: Baumannbriicke / FrankstrafRe Ost / FrankstralRe West

Baumannbriicke
611 Kfz 407 Kfz
13 Lkw 12 Lkw
7 Rad 10 Rad
2
4
-
(32}
—
N N
< <
5
1.1 1.3
21
—
125 Kfz ’l * 340 Kfz 10 Lkw 398 Kiz
1 Lkw 2.2 11 Lkw
11 Rad 58 Kfz 1 Lkw 8 Rad
67 Kfz 2 Lkw 43 -
106 Kfz 39 Kfz 1 Lkw 4.2 583 Kfz
3  Lkw 14 Lkw
13 Rad 7 Rad

FrankstraBe West Frankstrafl3e Ost

Summe Einfahrend

1115 Kfz
27 Lkw
28 Rad



RT

VU B-Plan FrankstraRe - Pforzheim
Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K2: Baumannbriicke / FrankstrafRe Ost / FrankstralRe West

Baumannbriicke
259 Kfz 127 Kfz
4 Lkw 2 Lkw
2 Rad
2
4
-l
<
N N
> >
3 s
1.1 1.3
2.1
=
38 Kiz ’l * 103Kfz 2 Lkw 123
1 Lkw 2.2 3
1 Rad 20 Kfz 1 Lkw 1
24 Kfz 43 ___
37 Kfz 13 Kfz 4.2 254
4
6 Rad 4

FrankstraBe West

Summe Einfahrend

419 Kfz

7 Lkw
7 Rad

FrankstrafRe Ost

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



VU B-Plan Frankstrafe - Pforzheim

R+T Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim
vom 13.10.2020
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

K2: Baumannbriicke / FrankstrafRe Ost / FrankstralRe West

Baumannbriicke
622 Kfz 655 Kfz
9 Lkw 8 Lkw
10 Rad 6 Rad
2 2
4 4
- -
— 0
N N
¥4 ¥
o N
o o
- wn
1.1 1.3
21
—~—
151 Kfz * * 612 Kfz 8 Lkw 663 Kfz
2 Lkw 2.2 9 Lkw
16 Rad 51 Kfz 1 Lkw 12 Rad
43 Kfz 43
92 Kfz 49 Kfz 4.2 571 Kfz
8 Lkw
6 Rad 6 Rad
FrankstraBe West Frankstrafl3e Ost

Summe Einfahrend

1377 Kfz
18  Lkw
28 Rad
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VU B-Plan FrankstraRe - Pforzheim
Anlage 1
Auswertung Zéhlung vom 13.10.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Pforzheim

vom 13.10.2020

Spitzenstunde von 17:00 bis 18:00 Uhr

K2: Baumannbriicke / FrankstrafRe Ost / FrankstralRe West

2
4
-
—
N
<
[{=}
N
1.1
40 Kfz ’l
Lkw
Rad
12 Kfz 43
24 Kfz 12 Kfz 4.2
1 Rad

Baumannbriicke

Kfz 190 Kfz
Lkw 3 Lkw
Rad 4 Rad
2
4
-
o~
N
¥
~
[Te}
-
1.3
21
—~—
* 178 Kfz 3 Lkw 192
2.2 4
14 Kfz 1 Lkw 6
169
2

FrankstraBe West

Summe Einfahrend

399 Kfz
7 Lkw
9 Rad

FrankstrafRe Ost

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Anlage 2
Verkehrsmengen Bestand / Nullfall — Spitzenstunden



Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim

RJFT Anlage 2

Grundbelastung Bestand / Nullfall - Spitzenstunden

Verkehrs-
planung
Grundbelastung Bestand / Nullfall
Baumannbriicke Durlacher StralRe
mo] [
. 75 - o [mlelal | —17 o
[ & o (& «~— 2 s
© ™ — (‘wﬁ — 3 - %
? = v =
< 2 5
S t = 1 <
g 8 34 £
5 3L 3 5 — gl 5
o7 5] 6 |
196 231
Durlacher StralRe
Spitzenstunde nachmittags
Baumannbriicke Durlacher StralRe
] [190
9 w | ” ] | 7 .
@ |2 4] gl & |2 D g
= © 8
7} = ‘,,:,
= 2 T
S t = 1 <
R ol 8 o 32 c
S e T g 15— 2 2
189

360 247

Durlacher StralRe

Verkehrsbelastung aus Zahlung

vom 13.10.2020 [Kfz/h]



Anlage 3
Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall — Spitzenstunden



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim

Anlage 2

Leistungsféhigkeiten Prognose-Nullfall

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt B-Plan FrankstraRe - Pforzheim J
Knotenpunkt : K1 T o
Stunde Spitzenstunde Vormittags j
Datei K1-ANALYSE-AM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ___A 13 5,5 2,8 137 1100 3,9 1 1 A
2 — 97 1800 A
3 B 42 1600 A
Misch-H 151 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 | 35 6,5 3,2 367 604 6,4 1 1 A
5 A 18 67 | 33 359 591 6,3 1 1 A
6 Eal 97 5,9 3,0 117 1041 3,8 1 1 A
Misch-N
9 A 6 1600 A
8 - 132 1800 A
7 A 94 5,5 2,8 137 1100 3,6 1 1 A
Misch-H 232 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 Ly 3 65 | 3,2 471 468 7,7 1 1 A
11 % 4 67 | 33 376 577 6,3 1 1 A
12 -« 7 5,9 3,0 134 1019 3,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Durlacher StraRe Nord
Durlacher StraRe Suid
Frankstralle
TunnelstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim
Anlage 2
Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

Spitzenstunde nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt B-Plan FrankstraRe - Pforzheim ka
Knotenpunkt : K1
Stunde Spitzenstunde Nachmittags
Datei KZ—ANALYSE—PM.kob ) == A
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 26 5,5 2,8 147 1088 3,4 1 1 A
2 — 164 1800 A
3 D 53 1600 A
Misch-H 243 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 32 65 | 3.2 471 507 7,6 1 1 A
5 A 15 67 | 33 463 494 7,5 1 1 A
6 ™~ 189 5,9 3,0 190 952 4,7 1 2 A
Misch-N 236 1058 4+5+6 4,4 1 2 A
9 A 4 1600 A
8 - 144 1800 A
7 A 101 5,5 2,8 216 1005 4,0 1 1 A
Misch-H 248 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 Ly 8 6,5 3,2 665 308 12,0 1 1 B
11 % 3 67 | 33 487 478 7,6 1 1 A
12 - 8 5,9 3,0 145 1005 3,9 1 1 A
Misch-N 18,5 605 10+11+12 6,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

w

Durlacher StraRe Nord
Durlacher StraRe Siid
Frankstralle

TunnelstraBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16



Anlage 4
Verkehrsaufkommen neue Nutzungen



Anlage 4

R Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim
+ I
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-

planung
Neuverkehr Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz /24h] 2.411 1.134 322 675 280
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.206 567 161 338 140
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.206 567 161 338 140
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 325 158 27 52 88
Zielverkehr [Kfz/h] 128 64 10 8 46
Quellverkehr [Kfz/h] 197 94 17 44 42
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 227 106 32 72 17
Zielverkehr [Kfz/h] 134 61 18 47 8
Quellverkehr [Kfz/h] 93 45 14 25 9




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Wohnfléche [m?] 37.350 17.250 4.800 13.900 1.400
Wohneinheiten [WE] 466 211 61 176 18
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 1.028 465 135 388 40
Bewohnerverkehr
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] | 3,7 3,7 3,7 3,7
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] | 3.805 1.721 500 1.436 148
Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90% 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 3.424 1.549 450 1.292 133
MIV-Anteil [%] 60% 60% 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3 1,3 1,3 1,3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.580 715 208 596 61
Zielverkehr [Kfz/24h] 790 358 104 298 31
Quellverkehr [Kfz/24h] 790 358 104 298 31
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 127 57 17 48 5
Zielverkehr [Kfz/h] 0 7 2 6 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 50 15 42 4
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Quellverkehr [%] 7,5% 7,5% 7,5% 7,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 170 77 23 64 6
Zielverkehr [Kfz/h] 0 50 15 42 4
Quellverkehr [Kfz/h] 0 27 8 22 2




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Wohneinheiten [WE] 466 211 61 176 18
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 1.028 465 135 388 40
Besucherverkehr Wohnnutzungen
Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew| [%] 10% 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 159 72 21 60 6
Zielverkehr [Kfz / 24h] 80 36 11 30 3
Quellverkehr [Kfz / 24h] 80 36 11 30 3
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,5% 3,5% 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4 2 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 12,0% 12,0% 12,0% 12,0%
Quellverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 15 7 2 6 0
Zielverkehr [Kfz/h] 9 4 1 4 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 3 1 2 0




Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim
Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

RT

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Wohneinheiten [WE] 466 211 61 176 18
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,2 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 1.028 465 135 388 40
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05 0,05 0,05 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 51 23 7 19 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 51 23 7 19 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 26 12 3 10 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 26 12 3 10 1
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4 2 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4 2 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 0 1 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25% 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 14 6 2 5 1
Zielverkehr [Lkw/24h] 7 3 1 3 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 7 3 1 3 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr

Verkehrs-

planung
Gewerbenutzung Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 3.900 2.150 1.200 0 550
Beschaftigte je 100 m° BGF [Pers./100m?] 3,0 3,0 3,0 3,0
Beschaftigte [Pers.] 118 65 36 0 17
Beschaftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85%
Summe Wege Beschéaftigte [Wege] 251 138 77 0 36
MIV-Anteil %] 60% 60% 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 137 75 42 0 20
Zielverkehr [Kfz/24h] 69 38 21 0 10
Quellverkehr [Kfz/24h] 69 38 21 0 10
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 29% 29% 29% 29%
Quellverkehr [%] 4% 4% 4% 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 23 13 7 0 3
Zielverkehr [Kiz/h] 20 11 6 0 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3 2 1 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1% 1% 1% 1%
Quellverkehr [%] 14% 14% 14% 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9 5 3 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 9 5 3 0 1




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung
Gewerbenutzung Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 3.900 2.150 1.200 0 550
Beschaftigte je 100 m° BGF [Pers./100m?]
Beschaftigte [Pers.] 118 65 36 0 17
Kundenverkehr Gewerbe
Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 1,0 1,0 1,0 1,0
Summe Wege [Wege] 118 65 36 0 17
MIV-Anteil [%] 75% 75% 75% 75%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 81 44 25 0 12
Zielverkehr [Kfz / 24h] 41 22 13 0 6
Quellverkehr [Kfz / 24h] 41 22 13 0 6
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 9,5% 9,5% 9,5% 9,5%
Quellverkehr [%] 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5 3 1 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 4 2 1 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 5,5% 5,5% 5,5% 5,5%
Quellverkehr [%] 9,5% 9,5% 9,5% 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6 3 2 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 2 1 0 1




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung
Gewerbenutzung Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 3.900 2.150 1.200 0 550
Beschéftigte je 100 m” BGF [Pers./100m?] 3,0 3,0 3,0 3,0
Beschaftigte [Pers.] 118 65 36 0 17
Wirtschaftsverkehr Gewerbe
von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5 0,5 0,5 0,5
Summe Wege [Wege] 60 33 18 0 9
MIV-Anteil [%] 90% 90% 90% 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 49 27 15 0 7
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:
von aulRen in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 14 8 4 0 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 63 35 19 0 9
Zielverkehr [Kfz/24h] 32 18 10 0 5
Quellverkehr [Kfz/24h] 32 18 10 0 5
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4 2 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5 3 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 3 2 1 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%)] 25% 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 16 9 5 0 2
Zielverkehr [Lkw/24h] 8 5 3 0 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 8 5 3 0 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 1 1 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 1 1 0 0 0
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Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr KiTa

Verkehrs-
planung

Kindertagesstatte Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 3.374 1.700 0 0 1.674
Beschaftigte [Pers.] 30 15 0 0 15
Betreute Kinder [Pers.] 160 80 0 0 80
Beschaftigtenverkehr KiTa

Wege/Beschéftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,0 2,0 2,0 2,0
Anwesenheitsgrad [%] 90% 90% 90% 90%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 54 27 0 0 27
MIV-Anteil [%] 60% 60% 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 30 15 0 0 15
Zielverkehr [Kfz/24h] 16 8 0 0 8
Quellverkehr [Kfz/24h] 16 8 0 0 8
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 35% 35% 35% 35%
Quellverkehr [%] 1% 1% 1% 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6 3 0 0 3
Zielverkehr [Kfz/h] 6 3 0 0 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1% 1% 1% 1%
Quellverkehr [%] 12% 12% 12% 12%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 1 0 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 1 0 0 1
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Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Bring- und Holverkehr KiTa

Verkehrs-
planung

Kindertagesstatte Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Beschaftigte [Pers.] 30 15 0 0 15
Betreute Kinder [Pers.] 160 80 0 0 80
Bring- und Holverkehr KiTa

Wege/Kind [Wege/Pers.*24h] 2,0 2,0 2,0 2,0
Summe Wege [Wege] 320 160 0 0 160
Anteil der Begleitung [%] 95% 95% 95% 95%
Wege/Begleitung [Wege/Pers.*24h] 4 4 4 4
MIV-Anteil [%] 50% 50% 50% 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 304 152 0 0 152
Zielverkehr [Kfz / 24h] 152 76 0 0 76
Quellverkehr [Kfz / 24h] 152 76 0 0 76
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 50,0% 50,0% 50,0% 50,0%
Quellverkehr [%] 50,0% 50,0% 50,0% 50,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 152 76 0 0 76
Zielverkehr [Kfz/h] 76 38 0 0 38
Quellverkehr [Kfz/h] 76 38 0 0 38
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%)] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 16 8 0 0 8
Zielverkehr [Kfz/h] 8 4 0 0 4
Quellverkehr [Kfz/h] 8 4 0 0 4




RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FrankstraBe - Pforzheim

Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Giiterverkehr KiTa

Verkehrs-
planung

Kindertagesstatte Summe DR-BA1 DR-BA2 Bader Beck
Beschaftigte [Pers.] 30 15 0 0 15
Betreute Kinder [Pers.] 160 80 0 0 80
Giterverkehr KiTa

Lkw-Fahrten/Beschaftigten [Fahrten/Pers.*24h] 0,20 0,20 0,20 0,20
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 6 3 0 0 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 3 2 0 0 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 3 2 0 0 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0




Anlage 5
Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs
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Verkehrs-
planung

FrankstraRe

Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim
Anlage 5
Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs - Spitzenstunden
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Anlage 6
Verkehrsmengen induzierte Neuverkehre
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RJr I Anlage 6
induzierte Neuverkehre - Spitzenstunden

Verkehrs-
planung
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Anlage 7
Verkehrsmengen Prognose — Spitzenstunden
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RJr I Anlage 7
Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunden

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen Prognose
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Anlage 8
Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunden
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Anlage 8
Leistungsféhigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Prognose

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt B-Plan FrankstralRe - Pforzheim _AJL
Knotenpunkt : K1
Stunde Spitzenstunde Vormittags - Prognose
Datei KIZZ:.—PROGNOSE—AI’\/Lkobg ® _l . [\7—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 13 55 | 2,8 137 1100 3,9 1 1 A
2 e 97 1800 A
3 B 60 1600 A
Misch-H 169 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 55 6,5 3,2 412 544 7,4 1 1 A
5 A 28 67 | 33 403 533 7,1 1 1 A
6 - 177 5,9 3,0 126 1029 4,2 1 1 A
Misch-N 259 1105 4+5+6 4,3 1 2 A
9 A 6 1600 A
8 S 132 1800 A
7 A 129 5,5 2,8 155 1078 3,8 1 1 A
Misch-H 267 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 —= 3 6,5 3,2 604 336 10,8 1 1 B
11 \ 4 5 6,7 3,3 429 513 7,1 1 1 A
12 <! 7 5,9 3,0 134 1019 3,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Durlacher StraRe Nord
Durlacher StraRe Siid
Frankstralle

TunnelstraBBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Frankstral3e - Pforzheim
Anlage 8
Leistungsféhigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Prognose

Spitzenstunde nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt B-Plan FrankstralRe - Pforzheim _AJL
Knotenpunkt : K1
Stunde Spitzenstunde Nachmittags - Prognose
Datei KF]).—PROGNOSE—PIVI.kOb £ : _l . [\7—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 26 55 | 2,8 147 1088 3,4 1 1 A
2 e 164 1800 A
3 B 73 1600 A
Misch-H 263 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 - 42 6,5 3,2 517 451 9,0 1 1 A
5 A 20 67 | 33 508 441 8,6 1 1 A
6 ™~ 229 5,9 3,0 199 941 5,1 1 2 A
Misch-N 290,5 1020 4+5+6 5,0 2 2 A
9 A 4 1600 A
8 S 144 1800 A
7 A 138 5,5 2,8 235 984 4,3 1 1 A
Misch-H 286 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 Ly 8 6,5 3,2 752 243 15,3 1 1 B
11 \ 4 4 6,7 3,3 542 420 8,7 1 1 A
12 - 8 5,9 3,0 145 1005 3,9 1 1 A
Misch-N 19,5 501 10+11+12 7,7 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

w

Durlacher StraRe Nord
Durlacher StraRe Siid
Frankstralle

TunnelstraBBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16



	2020-10-23_Auswertung K2.xlsm_SpH PM

