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Entsprechend dem Auftrag vom 27.01.2020 des Siloah St. Trudpert Klinikum wird nachstehend
auf Grundlage unseres Angebotes vom 27.01.2020 die schalltechnische Untersuchung zum
geplanten Neubau eines Parkhauses im Rahmen eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Siloah St. Trudpert Klinikum Pforzheim plant die Erstellung eines Parkhauses mit
ca. 440 Stellplatzen auf der Westseite der Kurzen Steig in Pforzheim mit Anbindung im Nor-
den an die Wallbergallee und im Siiden an die Auguste-Viala-StraBe und anschlieBend an die
ParacelsusstraBe und von dort aus jeweils an die Kurze Steig. Im unmittelbaren Umfeld im
Westen und Stiden befindet sich bestehende Wohnbebauung sowie im Osten das Kranken-
haus.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die ortliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die LA&rmentstehun-
gen durch Parkplatzlarm auf die bestehende Wohnbebauung zu treffen und nach DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) und TA-L&drm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)
zu beurteilen. Hierbei ist auch zu untersuchen, inwieweit sich eine Erhdhung der Verkehrs-
ldrmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nut-
zungen und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im
Umfeld einwirken und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage
hierzu bietet die TA-Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung).

2. Vorgehensweise

FUr die Berechnung der Larmsituation wurden zunachst die zur Verfligung gestellten Unter-
lagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu
wurden Katasterdaten der Stadt Pforzheim sowie Hohendaten aus Laserscaniberfliegungs-
daten des Landesamtes fiir Geoinformationen und Landesentwicklung zur Erstellung eines
digitalen Geldndemodells verwendet. Weiterhin zugrunde gelegt wurden flir das geplante
Parkhaus ein Lageplan als Teil zum Bauantrag mit Stand vom 03.09.2019 der Stadt Pforz-
heim sowie Grundrisse und Ansichten vom 27.08.2019 und 28.08.2020 vom Bliro Roger
StrauB Architekten, Karlsruhe sowie der Entwurf zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan,
Planungsstand 28.08.2020, Blro Schoffler, Stadtplaner-Architekten, Karlsruhe.
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Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Basis
der Verkehrsuntersuchung fir dieses Projekt von Koehler & Leutwein mit Stand vom
Mai 2020. Die Berechnung des StraBBenverkehrsldrm erfolgte nach den Richtlinien fir den
Ldrmschutz an StraBen (RLS-90).

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerauschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitdt, der Einwirkzeit oder ggf. auch der Auffalligkeit von Gerduschquel-
len berlicksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung (ber einen Bezugs-
zeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (z. B. Verkehrslarm, Gewerbeldrm, Freizeitldrm),
wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm stéarker gewichtet werden als niedrigere
Pegel. Gegebenenfalls werden flur Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder Informa-
tionshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallausbreitungs-
modellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lz dienen zum Vergleich
der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-, Immissi-
onsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung einzelner
Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstandig ab.

Fur die Ermittlung der Immissionen des Parkhauses und des Verkehrslarms auf éffentlichen
StraBen wurden Schallausbreitungsberechnungen unter Bertcksichtigung von Abschirmef-
fekten und Reflexionen durch die vorhandene und geplante Bebauung als Larmisophonen-
karten durchgefiihrt und an maBgeblichen Geb&udefronten die héchsten Fassadenpegel der
einzelnen Stockwerke fur den Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durch-
fuhrung der Berechnungen erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN der Fa.
Braunstein und Berndt, Backnang, in Version 8.2.

Nach der fur StraBenverkehrslarm gultigen Richtlinien RLS 90 kann der Larm, der durch ein
Parkhaus entsteht, nicht vollstdndig abgebildet werden. Da es sich um eine nicht 6ffentlich
gewidmete Verkehrsflache handelt, ist das Parkhaus, auch wenn es &ffentlich zugénglich ist,
als Betriebsanlage zu werten und Grundlage von Rechtsprechung nach TA-Larm (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Lérm, 1998) zu beurteilen. Deswegen wird im vorliegenden
Fall mit detaillierteren Rechenverfahren gearbeitet mit Ansatzen nach der Bayerischen Park-
platzldrmstudie, 2007, der DIN 2571 (Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976) und der
DIN 3760 (Berechnung und Messung der Schallabstrahlung in Arbeitsraumen, 02/1996).
Die Berechnung der Schallausbreitung der abstrahlenden Gerdusche des Parkhauses er-
folgte nach der DIN 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien) und nach
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einem Schallteilchenmodell mit Beugung (SPD - Sound Particle Diffraction), einer Berech-
nungsart im Programm SoundPLAN fir komplexere Schallausbreitungsmodelle.

Far die Beurteilung der ermittelten LArmimmissionspegel sind grundsatzlich die zunachst in
der Larmvorsorge im Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und
Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1, zu verwenden. Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass die DIN 18005 lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen
sind. Nach DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3 sind Gerdusche von verschiedenen
Arten von Schallquellen (Verkehrslarm, Gewerbeldrm) wegen des unterschiedlichen Sto-
rungsempfindens von Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschen getrennt
voneinander mit den entsprechenden Orientierungswerten zu vergleichen. Wie bereits er-
wahnt, erfolgt weiterhin eine Beurteilung nach TA-Larm, welche fir die Beurteilung von Be-
triebsanlagenlarm gilt. Ein Nachweis der Einhaltung ist im vorliegenden Fall jedoch bereits im
Rahmen des Bauleitplanungsverfahrens geboten.

Die verwendeten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen sind in Anlage 2 zusam-
mengestellt.

Im derzeit rechtsglltigen Flachennutzungsplan und entsprechend der tatsachlich vorhande-
nen Nutzung sind die Bereiche westlich und stdlich des Parkplatzes P1 als allgemeines
Wohngebiet zu werten. Der Parkplatz nérdlich des Plangebietes ist als Parkplatzflache aus-
gewiesen, soll aber eine Umwidmung erhalten und nach dem derzeitigen Planstand als Grin-
flaiche ausgewiesen werden. Ostlich des Plangebietes befindet sich die Nutzungen des Kran-
kenhauses Siloah. Das Plangebiet selbst ist derzeitig als dffentliche Parkfladche ausgewiesen
und soll zuktnftig mit der Ausweisung Sondergebiet Parkhaus definiert werden.

3. Grundlagen der Untersuchung
Aufgrund der in der DIN 18005 vorgegebenen Trennung der einzelnen L&rmarten erfolgt
grundsatzlich eine getrennte Betrachtung der Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrs- und
Gewerbelarm, das heilt im vorliegenden Fall der Betriebsanlage Parkhaus.

Entsprechend TA-Larm sind gewerbeinduzierter Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen und Gewerbeldarm auf Betriebsanlagen jeweils getrennt voneinander zu untersuchen
und zu beurteilen. Es erfolgte daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm auf dem
umgebenden StraBennetz und der als Gewerbeldrm zu wertenden Gerdusche durch das ge-
plante Parkhaus, einschlieBlich vorhandener Vorbelastungen.
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3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Prognose-Nullfall
Fur die Untersuchung des StraBenverkehrslarms konnte aus der aktuell durchgefiihrten
Verkehrsuntersuchung (Koehler & Leutwein 04/20) zum Planverfahren auf Verkehrsbe-
lastungen fur das Prognosejahr 2030 ohne das Bauvorhaben (Prognose-Nullfall) zurtick-
gegriffen werden. Dabei wurden die Verkehrsbelastungen auf den umliegenden StraBen-
abschnitten sowie die Parkplatzbelegungen der Parkplatze P1 sidlich der Wallbergallee
und P2 nordlich der Wallbergallee ermittelt. Des Weiteren wurde auf Basis der Fortschrei-
bung der Verkehrszahlung der B 10 durch die StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttem-
berg die Verkehrsbelastung fiir die B 10 geschéatzt. Genauere Werte flr die BundesstraBBe
sind fur diese schalltechnische Untersuchung aufgrund der Entfernung zu den maBgeb-
lichen Immissionsorten nicht notwendig.

Die Anlage 3.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der einzelnen
mafgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-Nullfall mit den fiir die Schallausbrei-
tungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage flr vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abwei-
chende Oberflachen waren nicht zu vergeben. Zuschlage fiir Steigungen ber 5 % wur-
den an einigen Stellen vergeben. Fir die Lichtsignalanlage B 10 / Kurze Steig wurde ein
Signalzuschlag entsprechend RLS-90 vergeben.

Prognose-Planfall

Fir den Prognose-Planfall wurde davon ausgegangen, dass der nérdliche Parkplatz voll-
standig entfallt und einer anderen Nutzung, wie z. B. Renaturierung oder Ausgleichsfl&-
che, zugefihrt wird. Fur den sidlichen Parkplatz wird die Annahme eines Parkhauses
mit vier Ebenen bei einer Stellplatzzahl von 110 Stellplatzen pro Ebene (insgesamt 440
Stellplatze) angesetzt.

Die zusatzlichen zu erwartenden Fahrten wurden von den zwei Parkhausein- / -ausfahr-
ten entsprechend der Verkehrsuntersuchung auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt.
Diese befinden sich flr die nérdliche Zufahrt in der Wallbergallee und ftr die stdliche
Zufahrt in der Auguste-Viala-StraBe bzw. ParacelsusstraBe. Es wurde davon ausgegan-
gen, dass an der nordlichen Zufahrt 1300 bzw. 1200 Kfz/24 h ein- bzw. ausfahren (ins-
gesamt 2500 Fahrzeuge Kfz/24 h) und an der stdlichen Zufahrt 700 bzw. 900 Kfz/24 h
(insgesamt 1600 Kfz/24 h) ein- bzw. ausfahren.
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Anlage 3.1-B zeigt die Belastungen fiir die maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prog-
nose-Planfall, welche die zusétzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und dessen
Umlegung auf das unmittelbar umgebende Verkehrsnetz berlicksichtigt. Hierbei wurden
entsprechend der Verkehrsuntersuchung insgesamt aufgerundet 4100 zuséatzliche Fahr-
ten angesetzt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Betriebsanlagenlarm
Als Gewerbelarm werden im vorliegenden Fall die einer Betriebsanlage zuzuordnenden
Gerausche verstanden. Dabei sind nach TA-Larm auch Fahrzeuggerdusche auf Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, der beurteilten Anlage zuzurechnen. Das zuklinftige Parkhaus ist
ebenfalls als Betriebsanlage im Sinne der TA-L4rm zu werten, auch wenn es sich um ein
offentliches Parkhaus handelt, da es nicht 6ffentlich gewidmet ist.

Als Gewerbeldarmvorbelastung im Umfeld werden der Baumarkt nordwestlich des Plan-
gebietes und die nachstliegenden Parkplatze des Krankenhauses berilcksichtigt.

3.2.1 Parkhaus

Anlage 3.2-A zeigt einen Lageplan des Parkhauses mit den entsprechenden Be-
zeichnungen, die verwendet wurden. Das zukinftige Parkhaus Krankenhaus Siloah
wurde als ,, Industriehalle” in das Berechnungsprogramm SoundPLAN eingegeben.
Der Baustein ,Industriehalle” erméglicht die Simulation von Geb&udekonstruktio-
nen, bei denen die Seitenfladchen und das Dach Schall abstrahlen kénnen. Der In-
nenpegel der ,Industriehalle” kann mittels einer ,,Hallin“-Berechnung explizit be-
rechnet werden. Der abstrahlende Schallleistungspegel kann aus dem Innenpegel
unter Bericksichtigung der SchallddmmmaBe der Seitenflaichen und des Dachs
berechnet werden.

Im vorliegenden Fall wurden die acht Parklevel (1A, 1B, 2A, 2B, 3A, 3B, 4A, 4B)
in gleicher Weise im Fassadenaufbau mit einer mittleren Raumhéhe von 2,75 m
berlcksichtigt.

Bisher ist vorgesehen, das Parkhaus als Stahlkonstruktion mit entsprechenden
Stahlstiitzen und offenen Briistungen und einer vorgehdngten Keramikkonstruktion
als optisches Element in den oberen drei Geschossen auszufthren. Die verschie-
denen Konstruktionselemente weisen dabei einen Flachenanteil von ca. 27 % auf.
In den unteren Geschossen ist das Parkhaus teilweise in den Hang eingegraben,
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(z.B. West- und Nordseite). Die Nord- und Stidseite wird aufgrund von Technikréu-
men und Treppenhadusern Uberwiegend geschlossen ausgefiihrt.

Fur die Ausbildung der einzelnen Geschosse wurde aufgrund der Komplexitat des
Ausbreitungsmodells zunachst flr alle AuBenfassaden von einer AuBenwand als
Offnung (Absorptionsgrad ,Offnung”) ausgegangen. Dies stellt einen Maximalfall
der Schallabstrahlung dar.

Fuar die in Richtung Westen zur bestehenden Wohnbebauung hin orientierten Fas-
saden wurde im Weiteren zunéchst eine Offnung der AuBenwénde entsprechend
der erlduterten Konstruktion von 75 % zugewiesen. Diese Fassaden weisen fol-
gende Eigenschaften auf:

e AuBenflachenquelle: 3,5 mm Stahlblech glatt verzinkt mit Schallddmmwert
R = 39 dB aus SoundPLAN-Bibliothek,

e Absorptionseigenschaft Innen: Unbehandelte Wand- und Deckenfldchen
aus SoundPLAN-Bibliothek

In iterativen Berechnungen wurde untersucht, inwieweit eine weitere SchlieBung
der Fassaden zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA-Larm fr die Wohn-
bebauung im Umfeld erforderlich ist. Hierzu wurden zunachst flr die Parkebenen
2A und 3B, auf denen die meisten Zufahrten stattfinden und die auch nachts be-
fahren werden, die westlichen Fassaden um weitere 25 % und somit insgesamt
50 % geschlossen ausgefiihrt. Es ergibt sich bei Ausfiihrung der Bristung bei einer
Hbhe von 90 cm in geschlossener Bauweise und den bereits genannten geschlos-
senen Flachen durch Stitzkonstruktionen und Keramikvorbau insgesamt eine ge-
schlossene Fassadenflache von ca. 50 %. Dies erscheint auch aufgrund der not-
wendigen Liftungsanteilen eine architektonisch machbare Ausbildung.

Die parkenden Fahrzeuge sind als Streukdrper zu berticksichtigen Die Streukdrper-
dichte g wurde aus dem Verhéltnis der Oberflache der Fahrzeuge zum Raumvolu-
men berechnet und ergibt sich im vorliegenden Fall zu g = 0,089 m™. Fir die Ab-
sorption der Streukdrper wurde der Absorptionsgrad ,Streukérper Metall bertick-
sichtigt.

Es ist hierzu zu erldutern, dass die angenommenen SchallddmmmaBe fir die je-
weiligen Wandkonstruktionen nicht aus Labormessungen der einzelnen konkreten
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Wandkonstruktionen stammen, sondern aus Bibliotheken des Softwareherstellers
oder Fachliteratur und sich im Detail der Konstruktion geringfligige Abweichungen
ergeben kdnnen.

Die unterschiedlichen Tagesgénge der verschiedenen Ebenen ergeben sich aus
den jeweiligen Ankunftszeiten der parkenden Fahrzeuge. Die gesamten Fahrbewe-
gungen im Tageszeitraum werden in der Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr in der Be-
rechnung gemittelt.

Laut Angaben der Auftraggeber ist das Parkhaus als 6ffentliche Parkanlage zu be-
trachten, das 24 Stunden ge6ffnet ist und fr alle Nutzer zugénglich ist. Eine Be-
vorzugung von Mitarbeitern des Krankenhauses ist nicht vorgesehen.

Da fUr das zuklnftige Parkhaus nicht konkret bekannt ist, auf welches Parklevel
die Fahrzeuge fahren werden, wenn sie an Zufahrten zum Parkhaus einfahren, wird
davon ausgegangen, dass die Level 1A, 1B und 2A von Siden aus befahren und
wieder verlassen werden und die Level 2B, 3A, 3B, 4A und 4B von der nordlichen
Zufahrt aus. Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass die unteren drei Parkle-
vel, die von der stdlichen Zufahrt aus befahren werden und der Haltestelle bzw.
dem Krankenhaus am nachsten gelegen sind, sowie die Parkplatze des dritten
Parklevels aufgrund der Néahe zur nérdlichen Zufahrt fiir Nutzer attraktiver sind und
dadurch einen héheren Stellplatzwechsel aufweisen. Die von den Zufahrten weiter
entfernten Parklevel weisen eine geringere Attraktivitdt und damit einen geringeren
Stellplatzwechsel auf.

Entsprechend der Parkplatzbelegung des Parkplatzes P1 aus der Verkehrsuntersu-
chung wurde angenommen, dass 2,7 % der Fahrbewegungen, zuklnftig somit 75
Fahrten, im Parkhaus im Nachtzeitraum stattfinden. Es wird angenommen, dass
diese Fahrten im Nachtzeitraum ausschlieBlich auf den zu den Ausfahrten am
nachsten gelegen Parkebenen 2A und 3B stattfinden.

Parkflachen:

Innerhalb der Industriehalle wurden pro Parkebene je eine Flachenschallguelle
(Hallin-Flachenschallquelle) in der GroBe der Parkflache in einer Hohe von 0,5 m
tber FuBboden eingegeben. Fir den Tagesgang dieser Flachenschallquellen
wurde bertcksichtigt, dass diese Parkebenen ganztagig flr alle Nutzer zugénglich
sind und je nach Lage der Parkebene unterschiedlich frequentiert werden. Fir die
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Berechnung der Schallleistungspegel wurde fir die jeweiligen Ebenen von je einer
Parkplatzflache mit der entsprechend Anzahl an Stellplatzen, der Parkplatzart ,Be-
sucher und Mitarbeiter und asphaltierten Fahrgassen, entsprechend der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie, berechnet im getrennten Verfahren (Fahrgassen sepa-
rat modelliert), ausgegangen. Hieraus ergeben sich ein Schallleistungspegel Lw in
dB(A) von 84,4 dB(A) far die gesamte Flache in Abhangigkeit vom Tagesgang, die
nachfolgend mit den entsprechenden Tagesgangen in Einheiten pro Stellplatz und
Stunde dargestellt sind:

Tabelle 1: Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde — Parkhaus Siloah
Stunden  Level 1A Level 1B Level2A Level 2B Level 3A  Level 3B Level 4A  Level 4B

0:00-01:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1:00-02:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2:00-03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3:00-04:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4:00-05:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5:00-06:00 0,00 0,00 0,27 0,00 0,00 0,73 0,00 0,00
6:00-07:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
7:00-08:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
8:00-09:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
9:00-10:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
10:00-11:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
11:00-12:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
12:00-13:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
13:00-14:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
14:00-15:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
15:00-16:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
16:00-17:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
17:00-18:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
18:00-19:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
19:00-20:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
20:00-21:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
21:00-22:00 0,60 0,60 0,60 0,57 0,60 0,60 0,54 0,47
22:00-23:00 0,00 0,00 0,18 0,00 0,00 0,18 0,00 0,00
23:00-00:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Fahrten:

Hinzu kommt flr die Fahrten auf den Parkebenen je eine Linienschallquelle (Hallin-
Linienschallquelle) fur die Ein- und Ausfahrt, die in einer H6he von 0,5 m (ber
FuBboden eingegeben wurde. In Anlehnung an die RLS-90 wurde fiir diese Linien-
schallquellen ein ldngenbezogener Schallleistungspegel von Ly = 48 dB(A) pro Kfz
eingegeben. Der Tagesgang ergibt sich aus der Anzahl an Fahrzeugen, die auf die-
ser Ebene fahren und ist fir die jeweiligen Geschosse, aufgeteilt nach westliche
und ostliche Fahrgasse, in nachfolgender Tabelle in Einheiten pro Stunde darge-
stellt:

Tabelle 2: Fahrten pro Geschoss — Parkhaus Siloah
Level 1A Level 1B Level 2A  Level 2B Level 3A  Level 3B ‘ Level 4A  Level 4B

Stunden

0O W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W o0
0:00-01:.00| 00| 00 00| 00| 00| OO0 OO0 00| 0O0O|] 00| OO O0Of 00| 00| 00| 00
1:00-02:00 | 0,0 00| O00f 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00 00| 00| 00
2:0003:00| 00| 00| 00 O00f 00| 00| 00| O0f 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00
3:00-04:00| 00| OO0 00| 00| 00| OO0 O0f 00| 0O0O|] 00| 00 O00f 00| 00| 00| 00
4:00-05:00| 00| 00 00| 00| 00| 00| O0f 00| 0O0O|] 00| 00 O00f 00| 00| 00| 00
5.00-06:00| 00| 00| OO0 O0f 74| 74| 00| OO 00| 00| 20,1| 201| 00| 00| 00| 00
6:00-07:00 | 16,5| 33,0| 660 495 825| 16,5| 31,4| 157 479| 64,4| 72,1| 809| 556( 40,7| 129]| 259
7:00-08:00 | 16,5| 33,0| 660 495 825| 16,5| 31,4| 157 479| 644| 72,1| 80,9 556 40,7| 129| 259
8:00-09:00 | 165| 33,0( 660| 495| 825| 165 31,4 157| 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
9:00-10:00 | 165| 33,0 660| 495| 825| 165 31,4 157 | 479| 64,4| 721 | 809 556| 40,7| 129| 259
10:00-11:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4( 157 | 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
11:00-12:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4 157 | 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
12:00-13:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4 157 | 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
13:00-14:00 | 16,5| 33,0| 66,0| 495| 825| 16,5| 31,4| 157| 479 64,4| 72,1| 80,9| 556| 40,7| 129| 259
14:00-15:00 | 16,5| 33,0| 66,0| 49,5| 825| 16,5| 31,4| 157| 479 64,4| 72,1| 80,9 556| 40,7| 129]| 259
15:00-16:00 | 16,5 33,0| 66,0| 49,5| 825| 16,5| 31,4| 157| 479 64,4| 72,1| 80,9| 556| 40,7| 129| 259
16:00-17:00 | 16,5| 33,0| 66,0| 49,5| 825| 16,5| 31,4 157| 479 64,4 72,1| 80,9| 556| 40,7| 129]| 259
17:00-18:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4 157 | 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
18:00-19:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4( 157 | 479| 64,4| 721| 809 556| 40,7| 129| 259
19:00-20:00 | 16,5 33,0 66,0| 495| 825| 165 31,4 157 | 479| 64,4 721| 809 556| 40,7| 129| 259
20:00-21:00 | 16,5| 33,0| 660 495 825| 16,5| 31,4| 157 479| 64,4| 72,1| 809| 556( 40,7| 129| 259
21:00-22:00 | 16,5| 33,0| 66,0| 495 825| 16,5| 31,4| 157 479| 64,4| 721| 809 | 556| 40,7| 129 259
22:00-23:00 00| 00| 00| 00| 50| 50 O00f 00| 0O0O| 00| 50 50 00| 00| 00| 00
23:00-00:00 00 o0 00| 00| 00| OO0 O0Of 00| 0OO| O0O| O0Of 00| 00| 00| 00| 00
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Die Zufahrten zum Parkhaus im Norden und Stden wurden als Linienschallquelle
bertcksichtigt mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von L,= 48 dB(A)
pro Kfz in einer Hdéhe von 0,5 m Gber Boden. Der Tagesgang ergibt sich aus der
Summe der Fahrten der Level 2A W und O bzw. 3B W und O, welche aus Tabelle 2
entnommen werden kdénnen, siehe Anlagen 3.2-C bzw. -D.

3.2.2 Gewerbelarm im Umfeld (Vorbelastung)
Im ndheren Umfeld des Plangebietes bestehen weitere Gewerbeflachen oder Ge-
werbebetriebe, deren Gerduscherzeugung als Vorbelastung zu bertcksichtigen ist.
Diese sind ein Baumarkt nordwestlich des geplanten Parkhauses sowie dstlich des
Plangebietes Parkplatze des Krankenhauses.

Baumarkt

Far die Berlcksichtigung des Gewerbeldrm, welcher vom Baumarkt ausgeht,
wurde zunachst fur den rickwaértigen Teil des Baumarkt-Parkplatzes, welcher fur
Kunden unattraktiv und daher wenig genutzt wird, ein Parkplatz nach der Park-
platzldrmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, Augsburg, 2007,
mit 30 Stellplatzen angesetzt mit einem Tagesgang von 0,1 Bewegungen pro Stell-
platz und Stunde zwischen 8 und 21 Uhr. Im Nachtzeitraum wurden keine Fahr-
bewegungen auf dem Parkplatz angesetzt.

Es wurde nach der Parkplatzlarmstudie ftr Parkplatze an Baumarkte ein Zuschlag
Kea fUr die Parkplatzart von 3 dB(A) und ein Zuschlag K, fir die Impulshaltigkeit
von 4 dB(A) vergeben. Weiterhin wurde ein Zuschlag Ko fur Park-/Suchverkehr der
Kunden in Abhangigkeit von der Stellplatzanzahl von 3,31 dB(A) vergeben. Es
ergibt sich aus den genannten Eingangsdaten fir den Parkplatz des Einkaufsmark-
tes ein Schallleistungspegel Lw von ca. 88,1 dB(A) flr den Tageszeitraum. Diese
Emissionen wurden in einer Hoéhe von 0,5 m Uber dem Gelande im digitalen Ge-
landemodell berticksichtigt. Die Anlage 3.2-B zeigt die maBgeblichen Parameter fur
den Parkplatzlarm des Baumarktes.

Des Weiteren wurden Anlieferungen des Baumarktes mit Lkw beriicksichtigt. Nach
dem Bericht des Hessischen Landesamtes flr Umweltschutz wurde fir die Fahrt
eines Lkws von einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa, 1 h = 63 dB(A) pro
Lkw ausgegangen, welche als Linienschallguelle pro Meter angesetzt wird. Der An-
satz der Linienschallguellen erfolgte in einer Hohe von 1 m Uber dem Geldnde. Die

Auftraggeber: Siloah St. Trudpert Klinikum Pforzheim
Schalltechnische Untersuchung ,Kurze Steig — Parkhaus Siloah”
Erlauterungsbericht
Seite 10



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Anlieferung erfolgt im studdstlichen Bereich des Baumarktes, wobei der Lkw in Vor-
wartsrichtung Gber den Parkplatz zum Anlieferungsbereich fahrt und diesen in Vor-
wartsrichtung wieder Gber den Parkplatz verlasst. Es wird angenommen, dass ins-
gesamt drei Anlieferungen durch Lkw im Zeitraum von 8 bis 11 Uhr erfolgen. Die
Anlage 3.2-B zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

Fir jeden Lkw-Be- und Entladevorgang wurde ein Schallleistungspegel von
83 dB(A) mit einem Zuschlag von 3 dB(A) fir Impulshaltigkeit als Punktschall-
quelle 1 m Ober Geldande angesetzt, der die beim Be- und Entladen anfallenden
Gerdusche wie Turenschlagen, Bremsentliftung usw. entsprechend dem Bericht
der hessischen Landesanstalt zur Untersuchung der Gerauschemission durch Lkw
berlcksichtigt.

Des Weiteren wurden Fahrten mit einem Gabelstapler im Zuge der Anlieferungen
als Linienschallquelle pro Meter mit einem Schallleistungspegel von 82,8 dB(A) in
einer H6he von 1 m Uber Gelande berlcksichtigt.

Parkplatze beim Krankenhaus

Far die Beriicksichtigung des Parkplatzlarms, der vom Krankenhaus als Betriebs-
anlage ausgeht, wurden die anliegenden Parkplatze westlich und nérdlich des
Krankenhauses als Parkpldtze entsprechend der der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes flr Umweltschutz, Augsburg, 2007 angesetzt. Es wurde
nach der Parkplatzlarmstudie und der Parkplatzart ,Besucher und Mitarbeiter” ein
Zuschlag K fir die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) vergeben. Es wurde bei beiden
Krankenhaus-Parkplatzen die Fahrgassenart "asphaltierte Fahrgassen" vergeben.
Diese Emissionen wurden in einer Héhe von 0,5 m Uber dem Geldnde im digitalen
Gelandemodell beriicksichtigt.

Der westliche Parkplatz mit 20 Stellplatzen, welcher nur von Arzten benutzt wird,
wurde mit einem Tagesgang von 0,25 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde von
7 bis 9 Uhr sowie von 11 bis 13 Uhr und von 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde von 17 bis 19 Uhr angesetzt. Im Nachtzeitraum zwischen 22 und 23 Uhr
wurden 0,1 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde auf dem westlichen Kranken-
haus-Parkplatz angesetzt. Fiir den Park-/Suchverkehr der Arzte wurde in Abhan-
gigkeit von der Stellplatzanzahl ein Zuschlag Ko fuir von 2,6 dB(A) vergeben.
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Der nérdliche Parkplatz mit 17 Stellplatzen wird von Angestellten des Krankenhau-
ses genutzt. Fir den Park-/Suchverkehr der Mitarbeiter wurde in Abhéngigkeit von
der Stellplatzanzahl ein Zuschlag Ko flr von 2,26 dB(A) vergeben. Der Anlage 3.2-E
kann der Tagesgang enthommen werden.

Weiter entfernt liegende Parkplatze oder Gewerbeldarmschallguellen sind aufgrund
ihrer Entfernung als nicht maBgeblich flir das Umfeld des Planverfahrens anzuse-
hen.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zundchst nach der fr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldrm

Reine Wohngebiete 50/40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) und Kerngebiete 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
IF;]agrekrs]anlagen, Friedhofe, Kleingartenan- 55 / 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum Schallschutz vorzusehen und planrechtlich abzusichern.
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16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird o-
der durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV ' Verkehrstdrm

Krankenh&user, Kuranlagen, Schulen, Kindergarten, Alten-
und Pflegeheime 57 /47 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA) und Reine Wohngebiete (WR) 59 /49 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) und Kerngebiete 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen flir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fir Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten ber 70 dB(A) im Tageszeitraum
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und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhéhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) berlicksichtigt, welche als Grenze fiir SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von passiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.

TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden die Bestimmungen der TA-L4rm herangezo-
gen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréu-
sche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
- TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerdusche auf dem Be-
triebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung bzw. Krankenhausnutzung als Immissionspegel entstehen, ist nach den
Immissionsrichtwerten der TA-Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte
sind abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsver-
ordnung im Bereich der zu schitzenden Gebadude. Die TA-L4rm schreibt folgende Im-
missionsrichtwerte flir den vom Grundstiick ausgehenden Gewerbelarm vor.
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Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Larm ‘ Gewerbelarm
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 / 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50 /35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Fuar die allgemeinen Wohngebiete sind nach TA-L&rm Zuschlége fur Tageszeiten mit er-
hoéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Einzelne Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte der TA-Larm im Tageszeit-
raum um nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A)
Gberschreiten.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit flr jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-L&rm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen odrtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Ergdnzend ist noch auf die Regelung nach Ziffer 7.2, TA-L&rm hinzuweisen, nach der
Uber eine begrenzte Zeitdauer von héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel
zuldssig sind (z. B. bei besonderen Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden,
auBergewthnliche Besucheraufkommen etc.).
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Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerausche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fiir diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-L&rm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu beriicksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es fur
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

— keine Vermischung mit dem Utbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Larmimmissionsherechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die jeweils
héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Verkehrsgerausche auf éffentlichen Verkehrsflachen
4.1.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fr den Tages- und Nachtzeitraum fur den Prognose-Null-
fall, ohne Beriicksichtigung des zukunftigen Bauvorhabens und des flr den Prog-
nosezeitraum ermittelten Verkehrsbelastungen.

Es zeigen sich entlang der Kurzen Steig an der westlichen Fassade des Kranken-
hauses dabei Beurteilungspegel zwischen ca. 59,7 und 63,6 dB(A) im Tageszeit-
raum und zwischen ca. 50,5 und 54,3 dB(A) im Nachtzeitraum. Dabei werden die
sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV Uberschritten.

Die 6stlichen Gebdudefassaden des allgemeinen Wohngebietes westlich der Park-
platze P1 und P2, weisen mit 55,8 bis 58,7 dB(A) im Tageszeitraum und 47,3 bis
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50,8 dB(A) im Nachtzeitraum ebenfalls Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 als auch teilweise der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV far
allgemeine Wohngebiete auf. Mit zunehmendem Abstand von den StraBen oder an
seitlichen Geb&udefassaden nimmt die Belastung ab und die Orientierungswerte
der DIN 18005 ftir allgemeine Wohngebiete werden Uberwiegend eingehalten.

An den Gebaudefassaden siidlich des Parkplatzes P1 werden sowohl im Tages- als
auch im Nachtzeitraum die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
aber noch eingehalten. Nur an der zur Kurzen Steig ausgerichteten Fassade werden
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Kurzen Steig sowohl die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
flr allgemeine Wohngebiete iberschritten.

4.1.2 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen der zuk(inftigen Verkehrserzeugung
des Bauvorhabens, sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten. Das
geplante Parkhaus wird als Nebengebdude in entsprechender H6he bericksichtigt.
Es ergibt sich somit eine abschirmende, aber auch reflektierende Wirkung.

Entlang der Kurzen Steig an den zur StraBe ausgerichteten Fassaden des Kranken-
hauses zeigen sich weiterhin hohe Belastungen, die sich durch den Bau des Park-
hauses und deren moglichen Reflexionen noch vergréBert haben. Die Schwellen-
werte von 67 / 57 dB(A) werden dabei noch nicht erreicht.

Westlich des Plangebietes zeigen sich im stdlicheren Bereich Belastungen von bis
zu 52,4 dB(A). Der Einfluss der Verkehrsemittenten hat durch den Bau des Park-
hauses nachgelassen, da dieses einen abschirmenden Effekt hat. Dieser Effekt ist
bei den nérdlicheren Gebaudefassaden nicht mehr zu sehen. Dort werden bei Be-
lastungen von bis zu 59,4 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu 51,7 dB(A) im
Nachtzeitraum weiterhin die Orientierungswerte der DIN 18005 als auch die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete Uberschritten
bzw. nur geringfligig unterschritten.

Die Gebaudefassaden sidlich des Plangebietes weisen sowohl im Tages- als auch
im Nachtzeitraum ahnliche Verhaltnisse wie im Prognose-Nullfall auf. Beim Ge-
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baude an der Ecke Auguste-Viala / ParacelsusstraBe werden aufgrund des abschir-
menden Effekts durch das Parkhaus die Orientierungswerte der DIN 18005 im Ta-
ges- bzw. Nachtzeitraum nur noch geringfiigig berschritten bzw. eingehalten.

Insgesamt ergeben sich durch den Bau des Parkhauses fur die angrenzende Be-
bauung ruhigere Bedingungen als im Prognose Nullfall. Lediglich an den Fassaden
des Krankenhauses haben die Belastungen zugenommen.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.3d/n zeigen die Differenzbelastung auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Tages- und im Nacht-
zeitraum.

Es ergeben sich in der Kurzen Steig an den Fassaden Krankenhauses Erhdhungen
zwischen 0,8 und 1,3 dB(A) durch den Mehrverkehr und zukinftige Reflexionen
gegenuber dem aktuellen Zustand ohne Bebauung.

Far die bestehende Bebauung westlich des Plangebietes ergeben sich durch den
abschirmenden Effekt des Parkhauses Verringerungen von 0,6 bis 4,4 dB(A). An
der stdlichen Zufahrt zum Parkhaus gegenlberliegenden Fassade ergibt sich
keine Veranderung.

Insgesamt ergeben sich durch den Bau des Parkhauses flr die angrenzende Be-
bauung ruhigere Bedingungen als im Prognose Nullfall. Lediglich an den Fassaden
des Krankenhauses haben die Belastungen geringfligig zugenommen. Je nach
Ausgestaltung der Fassade kénnen sich ggf. auch geringere Zunahmen durch Re-
flexionen ergeben.

4.2 Ergebnisse Betriebsanlagenlarm
Die Anlagen 4.2d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung im Tages-
und Nachtzeitraum unter Berlicksichtigung des Gewerbeldrms, der durch das Parkhaus,
den Betrieb des Baumarktes nérdlich des Plangebietes sowie durch die Benutzung der
am Krankenhaus anliegenden Parkplatze erzeugt wird. Dabei wurde die Ausbildung der
nérdlichen, dstlichen und sidlichen Fassaden vollstandig gedffnet und der westlichen
Fassaden Gberwiegend mit einem 75 %igen Flachenanteil gedffnet und fiir die am meis-
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ten verfahrenen Fassaden 2A und 3B mit einem 50 %ig gedffneten Fassadenanteil be-
ricksichtigt. Dabei ist noch einmal darauf hinzuweisen, dass dies einen Maximalfall dar-
stellt, da Teile der Fassaden vollsténdig geschlossen ausgefiihrt werden.

Es ergeben sich am Krankenhaus deutliche Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA-Larm fur allgemeine Wohngebiete (WA) sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm flr Krankenh&user hingegen werden an
den, dem Plangebiet an den néchsten liegenden Fassaden, um bis zu 3,2 dB im Tages-
zeitraum und bis zu 4,9 dB im Nachtzeitraum Uberschritten. Die Verursachung liegt je-
doch Uberwiegend nicht am Parkhaus, sondern an den vorhandenen Stellplatzen direkt
am Krankenhaus.

Fir die bestehende Bebauung westlich des Plangebietes werden die Immissionsricht-
werte der TA-Larm fUr allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum deutlich unterschritten
bzw. eingehalten. Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm ge-
rade noch eingehalten.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung
5.1 Auswirkung Verkehrslarm auf das Umfeld
Insgesamt bestehen im Umfeld des Plangebietes entsprechend der Lage an stark befah-
renen Verkehrsemittenten Larmbelastungen, die zwar an einzelnen Fassaden Orientie-
rungs- und Immissionsgrenzwerte Uiberschreiten, jedoch an den abgewandten Geb&ude-
fassaden unterschreiten. Insgesamt bestehen somit hinnehmbare Larmverhaltnisse.

Durch die Veranderung der La&rmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen auf oéffentlichen Verkehrsflachen keine Erhéhungen von iber 3 dB(A) bei gleich-
zeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der
Kriterien der TA-Larm / 16. BImSchV ist damit keine erhdhte Abwagungsrelevanz im Be-
bauungsplanverfahren gegeben. Auch werden an keiner Gebaudefront die Schwellen-
werte zur Gesundheitsgefahrdung von 70/ 60 dB(A) tags / nachts durch die zukinftige
Verkehrserzeugung erreicht. Vielmehr entstehen durch die zuklnftig abschirmende Wir-
kung des Parkhauses auch bei getffneter Ausfihrung Verringerungen der Larmbelas-
tung durch Abschirmung in teilweise wahrnehmbarem Umfang. Die Notwendigkeit der
Festsetzung von aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen auBlerhalb des Plange-
bietes ergibt sich somit rechtsverbindlich nicht.
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5.2 Auswirkung Gewerbelarm auf das Umfeld

Bei einer relativ einfachen Ausbildung des Parkhauses mit Stahlkonstruktion und vorge-
héngten Keramikelementen (Anteil Offnung 75 %) und z.B. geschlossen ausgefiihrter
Bristung in den beiden Hauptzufahrtsebenen (Anteil Offnung 50 %) fiir die westlichen
Parkhausfassaden zur Wohnbebauung hin ergeben sich bereits relativ geringe Belastun-
gen flir die angrenzende Wohnbebauung mit Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte
der TA-La&rm. Aufgrund der genannten Maximalansatze und auch nicht beriicksichtigter
BlendschutzmaBnahmen ist trotz der nur geringfligigen Unterschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der TA-L&rm mit keinen unzumutbaren Belastungen zu rechnen.

Im Bereich der zum Parkhaus orientierten Fassaden am Krankenhaus ergeben sich zwar
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fur Krankenh&user, die jedoch sehr niedrig
sind und bereits aufgrund der eigenen Parkplatze am Krankenhaus nicht eingehalten
werden kénnen. Es wird davon ausgegangen, dass zu den Hauptlarmemittenten des Ver-
kehrs der Kurzen Steig auch keine mafBgeblichen Patientenzimmer zum Parkhaus hin
bestehen.

Um eine Blendwirkung in Stellplatze hereinfahrender Fahrzeuge in den Morgenstunden
far die Nachbarbebauung zu verhindern, waren ohnehin lichtundurchlassige Fassaden-
elemente erforderlich, welche auch zur Verringerung der Schallaustrages sinnvoll sind.
Dies ist jedoch nur als Empfehlung und nicht als zwingende Vorgabe des Schallimmissi-
onsschutzes zu werten.

5.3 Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansédtze der LA&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Verbdffentlichungen fur Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Lif-
tungsanlagen, deren Anséatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case*-
Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des flir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden
dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt.
Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer

Auftraggeber: Siloah St. Trudpert Klinikum Pforzheim
Schalltechnische Untersuchung ,Kurze Steig — Parkhaus Siloah”
Erlauterungsbericht
Seite 20



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

htéchsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Re-
chenungenauigkeiten gegentber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-
Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hb&he von bis zu
0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-An-
satze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.

6. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bauvorhabens ,,Parkhaus Siloah St. Trudpert Klinikum* in Pforzheim wurde
unter Berilicksichtigung des StraBenverkehrslarms eine schalltechnische Untersuchung auf-
gestellt.

Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entsprechend geltender
Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) der TA-Larm (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) beurteilt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete werden flr die umlie-
gende Bebauung durch Verkehrslarm im Tages- und Nachtzeitraum geringflgig bis deutli-
cher Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dabei eingehalten bzw. ge-
ringfligig Uberschritten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir Krankenh&user werden schon vor dem Bau des Parkhauses tber-
schritten. Die Schwellenwerte flir Gesundheit werden noch eingehalten. Es ergibt sich im
Umfeld durch die zukinftige Verkehrserzeugung keine abwagungsrelevante Erhdhung der
Larmbelastung aufgrund von unzumutbaren Steigerungen der Larmbelastung bei gleichzeitig
bereits hohen Larmbelastungen. Ld&rmschutzmaBnahmen diesbezlglich sind daher flr die
bestehende Bebauung nicht rechtsverbindliche erforderlich.

Vielmehr ergibt sich durch die abschirmende Wirkung des Parkhausbaus fir die bestehende
Wohnbebauung westlich des Parkhauses eine splrbare Verringerung der Larmbelastung in
Folge der Abschirmung von Verkehrslarm der Kurzen Steig.

Bei einer Wertung des Parkhauses als Betriebsanlage aufgrund einer fehlenden 6ffentlichen
Widmung der fur den Parkverkehr genutzten Flache ergeben sich bereits bei herkdbmmlicher
Ausfiihrung des Parkplatzes ohne besonderen technischen Auswand die Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte flr die Wohnbebauung westlich des Parkhauses. Die mégliche Einhal-
tung der Immissionsrichtwerte im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens kann somit darge-
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stellt werden. Im Rahmen des Bauantrages ist der konkrete Nachweis bei detaillierter tech-
nischer Ausgestaltung des Parkhauses einschlielich der Fassadenstruktur und der Blend-
wirkung verringernden Elemente nachzuweisen.

Hiervon unabhangig wird empfohlen, die Fassade in Richtung Westen zur bestehenden
Wohnbebauung zur Verhinderung unangebrachter Lichtimmissionen (Blendschutz) und zur
Minimierung des Schallaustrages, soweit dies aus lUftungstechnischen Griinden mdglich ist,
geschlossen auszufiihren.

Gewisse Uberschreitungen der im Besonderen niedrigen Immissionsrichtwerte fir Kranken-
h&user entstehen (berwiegend nicht aus dem Betrieb des geplanten Parkhauses, sondern
bereits aus den Parkpldtzen im unmittelbaren Umfeld des Krankenhauses, welche durch
Arzte und Mitarbeiter genutzt werden.

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht stehen dem Bauvorhaben keine Bedenken entgegen.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_PF_Siloah_SU_2020-08-12
Datum:  03.09.2020
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister flr Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991,
mit der Erganzung Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenldrmschutzverordnung vom
01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
Stralen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6éfen und Omnibusbahnhéfen, sowie von
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Nullfall

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Wallbergallee 0,000 700 0,0 0,0 30 30 30 30 (000 ( 1,5 0,0 | 448 | 374
Wallbergallee 0,249 700 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -54 0,3 | 45,0 | 37,7
Wallbergallee 0,260 700 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -53 0,2 | 45,0 | 37,6
Wallbergallee 0,273 700 0,0 0,0 30 30 30 30 |(0,00| -5,8 05 | 45,2 | 37,9
Wallbergallee 0,288 700 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -6,3 0,8 | 45,6 | 38,2
Wallbergallee 0,311 700 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -75 1,5 | 46,3 | 38,9
ParacelsusstraBe 0,000 ( 1100 0,2 0,1 30 30 30 30 (000 | 11,0 | 3,6 | 50,5 | 43,0
Paracelsusstrafle 0,017 1100 0,2 0,1 30 30 30 30 | 0,00 | 4,7 0,0 | 469 [ 394
Wallbergallee 0,317 1300 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -6,8 1,1 48,5 | 41,2
Wallbergallee 0,328 1300 0,0 0,0 30 30 30 30 |(0,00(-10,0| 3,0 | 50,5 | 43,1
Wallbergallee 0,338 1300 0,0 0,0 30 30 30 30 (000 (-123| 44 | 51,9 | 445
Wallbergallee 0,352 | 1800 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -9,6 28 | 51,7 | 44,3
Wallbergallee 0,363 | 1800 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -63 0,8 | 49,7 | 42,3
Wallbergallee 0,373 | 1800 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -5,0 0,0 | 489 | 415
Wallbergallee 0,382 | 1800 0,0 0,0 30 30 30 30 {000/ -1,2 0,0 | 489 | 415
Kurze Steig 0,158 [ 13000 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00 | -2,9 0,0 | 60,9 | 51,5
Kurze Steig 0,193 ( 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00 -0,9 0,0 | 61,0 | 51,6
Kurze Steig 0,203 [ 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 -0,5 0,0 | 61,0 | 51,6
Kurze Steig 0,310 ( 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00( -6,4 0,9 | 61,8 | 52,5
Kurze Steig 0,324 ( 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 (000( -7,9 1,8 | 62,7 | 53,4
Kurze Steig 0,337 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 (000( -7,9 1,8 | 62,7 | 53,4
Kurze Steig 0,344 ( 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 | -9,2 25 | 63,5 | 54,2
Kurze Steig 0,361 | 13300 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 | -6,7 1,0 | 62,0 | 52,6
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Nullfall

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Kurze Steig 0,061 ( 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00( -6,4 0,8 | 62,1 | 52,7
Kurze Steig 0,085 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -86 2,1 63,4 | 54,0
Kurze Steig 0,102 ( 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00(-10,8| 35 | 64,8 | 55,4
Kurze Steig 0,119 ( 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00 -89 23 | 63,6 | 54,2
Kurze Steig 0,134 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -5,3 0,2 | 61,5 | 52,1
Kurze Steig 0,145 13700 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00| -24 0,0 | 61,3 | 51,9
Kurze Steig 0,000 [ 14700 1,7 0,8 50 50 50 50 /1000 04 0,0 | 61,5 [ 52,1
Karlsruher Strale 0,000 [ 30000 4.1 4,1 50 50 50 50 |0,00 /| 27 0,0 | 66,1 | 58,7
Wilferdinger StraBe 0,000 [ 30000 4.1 4.1 50 50 50 50 |[0,00( -1,0 0,0 | 66,1 | 58,7
RGLK1049.res
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Nullfall

Legende
Strale StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
RGLK1049.res
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Planfall

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Wallbergallee 0,000 600 0,0 0,0 30 30 30 30 (000 ( 1,5 0,0 | 44,1 | 36,7
Wallbergallee 0,249 600 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -54 03 | 444 | 37,0
Wallbergallee 0,260 600 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -53 0,2 | 44,3 | 36,9
Wallbergallee 0,273 600 0,0 0,0 30 30 30 30 |(0,00| -5,8 05 | 446 | 37,2
Wallbergallee 0,288 600 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -6,3 0,8 | 449 | 37,5
Wallbergallee 0,311 600 0,0 0,0 30 30 30 30 (000 | -75 1,5 | 45,6 | 38,2
Wallbergallee 0,317 600 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -68 1,1 45,2 | 37,8
Wallbergallee 0,328 600 0,0 0,0 30 30 30 30 (o0,00(-10,0| 3,0 | 47,1 | 39,7
Wallbergallee 0,338 600 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 (-123] 44 | 485 | 41,1
ParacelsusstraBe 0,000 ( 2000 0,2 0,1 30 30 30 30 (000 | 11,0 | 3,6 | 53,1 | 45,6
ParacelsusstraBe 0,017 | 2000 0,2 0,1 30 30 30 30 [ 0,00 4,7 0,0 | 495 | 42,0
Wallbergallee 0,352 3200 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -9,6 28 | 54,2 | 46,8
Wallbergallee 0,363 | 3200 0,0 0,0 30 30 30 30 | 0,00 | -63 0,8 | 52,2 | 44,8
Wallbergallee 0,373 | 3200 0,0 0,0 30 30 30 30 (0,00 | -5,0 0,0 | 514 | 440
Wallbergallee 0,382 3200 0,0 0,0 30 30 30 30 {000/ -1,2 0,0 | 514 | 440
Kurze Steig 0,158 [ 13400 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00 | -2,9 0,0 | 61,0 | 51,7
Kurze Steig 0,193 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00 -0,9 0,0 | 61,1 | 51,8
Kurze Steig 0,203 [ 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 -0,5 0,0 | 61,1 | 51,8
Kurze Steig 0,310 ( 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 (0,00( -6,4 0,9 | 62,0 | 52,7
Kurze Steig 0,324 ( 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 (000( -7,9 1,8 | 62,9 | 53,5
Kurze Steig 0,337 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 (000( -7,9 1,8 | 62,9 | 53,5
Kurze Steig 0,344 ( 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 | -9,2 25 | 63,6 | 54,3
Kurze Steig 0,361 | 13800 1,5 0,7 50 50 50 50 | 0,00 | -6,7 1,0 | 62,1 | 52,8
RGLK1051res
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Planfall

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Kurze Steig 0,061 [ 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00( -6,4 0,8 | 62,3 | 52,9
Kurze Steig 0,085 ( 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -86 2,1 63,6 | 54,2
Kurze Steig 0,102 [ 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 |(0,00(-10,8| 3,5 | 650 | 55,6
Kurze Steig 0,119 ( 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00 -89 23 | 63,8 544
Kurze Steig 0,134 | 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -5,3 0,2 | 61,7 | 52,3
Kurze Steig 0,145 14300 1,8 0,9 50 50 50 50 (0,00| -24 0,0 | 61,5 | 52,1
Kurze Steig 0,000 [ 15400 1,7 0,8 50 50 50 50 /1000 04 0,0 | 61,7 | 52,3
Karlsruher Strale 0,000 [ 30000 4.1 4,1 50 50 50 50 |0,00 /| 27 0,0 | 66,1 | 58,7
Wilferdinger StraBe 0,000 [ 30000 4.1 4.1 50 50 50 50 |[0,00( -1,0 0,0 | 66,1 | 58,7
RGLK1051res
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Siloah Klinik Parkhaus
Emissionsherechnung StraBe Prognose Planfall

Legende

StraBe

KM

DTV

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
DStr0
Steig- ung
D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB

%
dB(A)
dh(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht
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LAGEPLAN PARKHAUS

Lage der Schallquellen

Legende

|:| Wohngebéude

|:| Nebengebéude
= = Geltungshereich

I strafe

|:] Industriehalle
- Parkplatz im Parkhaus
======_Fahrten im Parkhaus

3.2-A
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STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"
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Siloah Klinik Parkhaus
Schallquellen Gewerbhelarm Prog Plan

Schallquelle Quelltyp | oder S L'w Lw |KI|00-01|01-02|02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 |08-09 (09-10(10-11|11-12|12-13|13-14(14-15|15-16(16-17|17-18|18-19(19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? dB(A) | dB(A) (dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Baumarkt Anlieferung Be- und Entladen Punkt 83,0 1830 3 83,0 | 83,0 | 83,0
Baumarkt Anlieferung Lkw Linie 146,52/ 63,0 (84,7 | O 84,7 | 84,7 | 84,7
Baumarkt Gabelstapler Linie 80,511 638 (828 | 0 82,8 | 82,8 | 82,8
Baumarkt Parkplatz Parkplatz 6197,58( 50,2 | 88,1 | O 78,1 |78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1
Parkhaus - Fassade 01 Fliche 22,02/ 524 | 658 | 0 56,3 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 65,8 | 54,5
Parkhaus - Fassade 02 Fldche 12,75/ 51,9 (629 ] 0 53,5629 629|629 629|629 629629 (629 ]629 629629 (629629629629 (629]51,7
Parkhaus - Fassade 03 Fliche 14,05/ 51,7 [ 63,2 ] 0 53,8 1 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2632 |63,2]632|63,2)632(63,2]63,2]63,2)]632]63,2]520
Parkhaus - Fassade 04 Fliche 13,96/ 51,7 [ 63,1 ] O 53,7 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 [ 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 51,9
Parkhaus - Fassade 05 Fliche 21,46/ 51,8 |1 651 | 0 55,7 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 [ 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 53,9
Parkhaus - Fassade 06 Fldche 16,34/ 52,1 [ 642 ]| 0 54,7 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 [ 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 52,9
Parkhaus - Fassade 07 Fldche 17,22 52,8 [ 652 ]| 0 55,7 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 65,2 | 54,0
Parkhaus - Fassade 08 Fliche 16,37/ 53,5 [ 656 | O 56,2 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 65,6 | 656 | 656 | 65,6 | 656 | 65,6 | 54,5
Parkhaus - Fassade 11 Fliche 3169/ 534 (684 ]| 0 58,7 | 684 | 684 | 684 | 684 | 684 | 684 | 684 | 684 | 684 684|684 |[684)|684|684)684 684 56,6
Parkhaus - Fassade 12 Fldche 200,94/ 55,8 | 788 | O 693 788|788 788 | 788|788 | 788|788 788|788 788|788 (788|788 788|788 | 78,8 | 65,0
Parkhaus - Fassade 13 Fliche 36,19/ 54,1 [ 69,7 ]| 0 62,5 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 56,6
Parkhaus - Fassade 14 Fliche 101,36/ 55,2 (752 ]| 0 68,0 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 75,2 | 62,1
Parkhaus - Fassade 15 Fliche 44115241589 | 0 514 589|589 |589 589|589 |589)|589 589|589 |589)|589([589)]589]|589)589]589]455
Parkhaus - Fassade 17 Fldche 11,78/ 54,1 [ 648 | O 58,5 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 52,4
Parkhaus - Fassade 18 Fliche 11,57/ 53,7 (643 ] 0 57,9 1 64,3 |1 64,3 | 643 | 643|643 643|643 643|643 643|643 (643|643 |64,3)643 64,3519
Parkhaus - Fassade 19 Fliche 9,34/ 534 (63,1] 0 56,8 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 63,1 | 50,7
Parkhaus - Fassade 20 Fliche 1253/ 532(642]| 0 57,9 1 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 642|642 [642]|642 64,2 )| 64,2 64,2 ]| 51,8
Parkhaus - Fassade 21 Fldche 11,311 53,3 (638 ]| 0 574 | 638 | 63,8 |638 | 638|638 |638)638]|638)638]|638)638] 638)638]|638)638]|638]51,3
Parkhaus - Fassade 22 Fliche 8,201 534 [(625]| 0 56,2 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 62,5 | 50,1
Parkhaus - Fassade 23 Fliche 12,32/ 536 [ 645 ]| 0 58,1 | 645|645 | 645 645|645 |645 645 (645|645 645|645 (645|645 645|645 |64,5 | 520
Parkhaus - Fassade 24 Fliche 14,79/ 540 (657 | 0 59,3 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 65,7 | 53,2
Parkhaus - Fassade 27 Fldche 65,99/ 56,7 (749 ]| 0 68,2 7491749 1749 (7491749 1749 1749 (749 1749 (749 1749 (749 |1 749 [ 749 | 749 [ 74,9 | 62,3
Parkhaus - Fassade 28 Fliche 14261576 [ 792 ] 0 686 | 792|792 1792792792792 7927921792 792|792 (792792 792792792 ] 64,3
Parkhaus - Fassade 29 Fliche 65,55/ 56,2 (743 ]| 0 644 | 7431743 1743 743 | 743 1743 1743 743 | 7143|1743 1743 743 | 743|743 |1 743 | 74,3 | 624
Parkhaus - Fassade N - Parkhaus B Fliche 364,15/ 56,2 (819 ]| 0 755/819/819/819/819/819/819|81,9/819[819/819|81,9/819|81,9|819]81,9|81,9]|694
Parkhaus - Fassade 0 - Parkhaus A Fldche 553,03| 55,7 (83,1 ]| 0 73,7 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 [ 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 71,8
Parkhaus - Fassade 0 - Parkhaus B Fliche 483,93/ 57,0 (838 | 0 77,3 1 838 | 83,8838 |838|838)|838)838|838)838|838)838(838)838|838)838] 838713
Parkhaus - Fassade S - Parkhaus A Fliche 35442559 (814 ]| 0 71,7 | 814 /814|814 /814|814 /814 814(814 814814814 (814)814(814)|814[814] 699
Parkhaus - Fassade W - Parkhaus A Fliche 160,49| 236 (456 | O 37,5 |45,6 | 456 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 35,7
Parkhaus - Fassade W - Parkhaus B Fldche 278,60[ 224 1469 | O 42,1 | 46,9 | 46,9 [ 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 [ 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 | 46,9 [ 36,1
Parkhaus - Offnung Fass W - 1A Fliche 88,14/ 486 [ 680 ]| 0 41,8 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 [ 68,0 | 68,0 | 37,5
Parkhaus - Offnung Fass W - 2A Fliche 4963/ 603 773 0 7477377317113 773 1713177317113 773 1713773 1713(713 1713|7713 |71,3[77,3] 68,7
Parkhaus - Offnung Fass W - 3A Fliche 88,14/ 588 (782 | 0 543|782 |78,2 782 |78,2|782|78,2|782|78,2|782|78,2|782|78,2|78,2 | 78,2 | 78,2 (78,2 49,7
Parkhaus - Offnung Fass W - 4A Fldche 17243529 (753 ]| 0 55,7 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 50,1
Parkhaus - Offnung Fass. W - 1B Fliche 105,18/ 59,0 (792 ]| 0 54,2 1792|1792 1792792792792 7927921792792 |792([792]792792)]792]792] 513
Parkhaus - Offnung Fass. W - 2B Fliche 105,18/ 57,0 (77,2 ]| 0 548 | 77,2 77217712 772|712 |772 1771277121712 772|712 (772|712 772|712 77,2 ] 50,5
Parkhaus - Offnung Fass. W - 3B Fliche 59,23/ 60,3 (78,1 ] 0 75,2 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 69,1
RGLK2051.res
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Siloah Klinik Parkhaus
Schallquellen Gewerbhelarm Prog Plan
Schallquelle Quelltyp | oder S L'w Lw |KI|00-01|01-02|02-03 (03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 (07-08 | 08-09|09-10| 10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 |17-18|18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr
m,m? dB(A) | dB(A) |dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus - Offnung Fass. W - 4B Fliche 117,95/ 504 | 71,1 | O 27|11t |\l |\l 171171, | 71,1 71,1 | 71,1 | 47,3
Parkhaus Ein-/Ausfahrt Norden Linie 6,09/ 48,0 | 558 | O ne |77 (77717 77,7 71,7 | 711,71 |\ 71,7 |\ 77,7 | 77,7 | 71,1 | 71,7 | 77,7 | 77,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 65,8
Parkhaus Ein-/Ausfahrt Siiden Linie 10,93/ 48,0 | 584 | O 70,1 | 78,3 (783|783 | 78,3 |783 783|783 |783| 783|783 |783|783| 783|783 | 78,3 ]| 78,3 | 68,3
Parkplatz am Krankenhaus N Parkplatz 306,48| 56,7 | 816 | O 75,5 | 75,5 | 78,6 78,6 | 78,6 78,6 | 78,6 75,5
Parkplatz am Krankenhaus W Parkplatz 451,55| 56,1 | 826 | O 76,6 | 76,6 76,6 | 76,6 79,6 | 79,6 72,6
RGLK2051.res
08/20 KOEHLER & LEUTWEIN
3_2-B Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
SoundPLAN 8.2




Siloah Klinik Parkhaus
Tagesgang Zufahrt Stiden, Level 2A

28 : Parkhaus Fahrten 2A Gesamt

Parkhaus Fahrten 2A Gesamt

100]
90
80
70
60
< ]
L 50-_
40]
30-
20
10
0- T T T T
01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14,85 99,00 99,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00 99,00 9,90 0,00
08/20 KOEHLER & LEUTWEIN

3.2-C

Ingenieurblro far Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Siloah Klinik Parkhaus
Tagesgang Zufahrt Norden, Level 3B

29 : Parkhaus Fahrten 3B Gesamt

Parkhaus Fahrten 3B Gesamt

1401
120
100
- ]
o 807
60-
40-
20-
O 1 1 1 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 23 34 45 56 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 40,15 152,90 152,90
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90 152,90 9,90 0,00

08/20

3.2-D

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Siloah Klinik Parkhaus
Tagesgang Parkplatz Krankenhaus Nord

32 : Parkplatz am KH Nord MA

Parkplatz am KH Nord MA

0,51

0,45

0,41

0,35

0,31
£ ]
w 0,25

0,21

0,15

0,11

0,05

0- ) ) ) ) ) ) ) 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4.5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,25 0,50
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,00 0,00 0,00 0,50 0,50 0,00 0,00 0,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,50 0,50 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00
08/20 KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
3.2-E

SoundPLAN 8.2




VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(ﬁi
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50< <=55 WA: 55/59 dB(A)

Orientierungswerte DIN 18005 /
Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV tags:

55 < <=60 MI: 60 /64 dB(A)
60 < <=65 GE: 65/69 dB(A)
65 < <=70
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
Strale

Emission StraBe

l Lichtzeichenanlage

S Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-d
0

0 5 10 20 30 40 5
I T O 00

08/20

STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




| VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(ﬁi
<=40

40 < <=45 WA: 45/ 49 dB(A)
45 < <=50 MI: 50/ 54 dB(A)
50 < <=55 GE: 55/ 59 dB(A)

Orientierungswerte DIN 18005 /
Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV tags:

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
Strale

Emission StraBe

l Lichtzeichenanlage

S Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-n

0 5 10 20 30 40 50
I T O 00

08/20

STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

9

Pegelwerte

Orientierungswerte DIN 18005 /

in dB(Ai
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50< <=55 WA: 55/59 dB(A)

Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV tags:

55 < <=60 MI: 60 /64 dB(A)
60 < <=65 GE: 65/69 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:] Nebengebaude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
StraBe

Emission StraBe
l Lichtzeichenanlage
S Parkplatz
EZJ Parkhaus als Industriehalle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

0 5 10 20 30 40 50
I T O 00

4.1.2-d

08/20
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Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
Orientierungswerte DIN 18005 /

Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV tags:

in dB(ﬁi
<=40

40 < <=45 WA: 45/49 dB(A)
45 < <=50 MI: 50/ 54 dB(A)
50 < <=55 GE: 55/59 dB(A)
55 < [ <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
Strale

Emission StraBe

u Lichtzeichenanlage

— — Parkplatz

:

v

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-n

0 5 10 20 30 40 50
I T O 00

08/20

STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <
Legende

|:| Wohngebéude
|:| Nebengebéude
|:| Krankenhaus
B B | Geltungshereich
[ straBe

A

Emission Straie
I Lichtzeichenanlage

- Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.3-d
0 5 10 20 30 40 50
N T e  000nm
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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Ingenieurblro fir Verkehrswesen




S

VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

\ in dB(A)

4

Pegelwerte

<= -1,00

-1,00 < <= -0,50

-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebéude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
- straBe
Emission StraBle

I Lichtzeichenanlage

- Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4‘] _3-n

0 5 10 20 30 40 50
I T O 00

08/20

STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)

55 <M <=60  ___ MI: 60 dB(A)
gg : :f sg <<< GE: 65 dB(A)
o 15 <<< Gl: 70 dB(A)
75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude

|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
StraBe

S Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

mmmmm |Linienschallquelle
Z Parkhaus als Industriehalle

Fassade als Quelle

MaBstab 1:1000 4

0 5 10 20 30 40 50
N T 0O 0

2-d
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
<<< MI: 45 dB(A)
<<< GE: 50 dB(A)

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < I <=60
60 < <=65
65 < <=70  <<<Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

ﬁ

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:| Krankenhaus

B B | Geltungshereich
[ straBe

- Parkplatz

%K Punktschallquelle

mmmmm |Linienschallquelle

EZ] Parkhaus als Industriehalle

Fassade als Quelle

MaBstab 1:1000
0 510 20 30

STADT PFORZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BAUVORHABEN

"KURZE STEIG - PARKHAUS SILOAH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




